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Handbuch zum Erlass des
Wirtschaftsministeriums vom 30. Mai 2023

Grundlage des vorliegenden Handbuches ist der Erlass
Radverkehrswegweisung in Schleswig-Holstein des Minis-
teriums fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und
Tourismus des Landes Schleswig-Holstein vom 30. Mai
2023. Das Handbuch greift die Vorgaben des Erlasses auf
und verdeutlicht die Regelungen anhand von praktischen
Beispielen in Form von Skizzen und Fotos.

Das Handbuch ist als Leitfaden und Hilfestellung gedacht,
um die praktische Umsetzung einer einheitlichen und nut-
zerfreundlichen Radverkehrswegweisung zu erleichtern. Es
richtet sich vor allem an die Landes- und Kreisverwaltun-
gen, die kommunale Ebene, Tourismusorganisationen und
Tréger:innen touristischer Routen sowie Planungsbiros
und Interessenvertretungen fir den Radverkehr.

Die Gliederung des Erlasses wurde fur das Handbuch
Ubernommen. In einigen Kapiteln sind weitere Unterglie-
derungen enthalten, um das bessere Auffinden einzelner
Sachverhalte zu erleichtern. Jedem Kapitel wurde der ent-
sprechende Erlasstext vorangestellt und zur besseren Ori-
entierung blau hinterlegt. Die enge inhaltliche Verzahnung
von Erlass und Handbuch wird damit deutlich.

Bitte beachten Sie: Aktuelle Ergdnzungen des Handbuchs,
technische Zeichnungen und den Gestattungsvertrag fin-
den Sie in separaten Anlagen, die zum Download bereitste-
hen. Hinweise dazu finden Sie in Kapitel 16., Anlagen.



1. Vorwort

Die Optimierung und Qualitatssicherung der landeswei-
ten Radverkehrswegweisung zdhlt zu den wichtigsten
MaBnahmen der Radstrategie Schleswig-Holstein 2030
JAb aufs Rad im echten Norden”. Denn Untersuchun-
gen und Befragungen bestétigen, dass ein einheitliches,
eindeutiges, nutzer/innenfreundliches und liickenloses
Radverkehrswegweisungssystem trotz Karten oder digi-
taler Moglichkeiten nach wie vor fir die Orientierung
vor Ort gewinscht und auch fur die Attraktivitdt des
Radfahrens insgesamt von hoher Bedeutung ist. Um die
Durchgéngigkeit und Verstandlichkeit der Wegweisung
zu gewahrleisten, soll sie landesweit einheitlich sein.

In den letzten Jahren haben sich auch aufgrund der
stark gestiegenen Zahl an Pedelecs die Anforderungen
an das Radverkehrswegweisungssystem von Radwegen
und Radnetzen veréndert. Der Erlass zur Radverkehrs-
wegweisung in Schleswig-Holstein vom 1. Oktober
2011 wurde daher grundlegend Uberarbeitet und an
die heutigen Standards angepasst. Wichtig ist hierbei
anzumerken, dass es sich bei der Radverkehrswegwei-
sung Schleswig-Holstein um eine nichtamtliche Beschil-
derung handelt.

So wurden unter anderem fiir die bessere Lesbarkeit die
SchildergroBen an die Empfehlungen der Forschungs-
gesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV)
angepasst. Wegweiser, die diesem Standard nicht ent-
sprechen, sollen im Rahmen von qualitdtsverbessern-
den und UnterhaltungsmaBnahmen sukzessive entfernt
bzw. durch regelkonforme Schilder ersetzt werden.
Eine kontinuierliche Uberpriifung und Unterhaltung der
Wegweisung ist zur langfristigen Qualitatssicherung
unabdingbar. Hinsichtlich einer effizienten Pflege ist die
Dokumentation der Wegweiser und deren Standorte
in einem digitalen Wegweisungskataster sinnvoll und
sollte der Standard sein.

Das Handbuch zur Radverkehrswegweisung in Schles-
wig-Holstein wurde Uberarbeitet und enthalt praktische
Beispiele zu allen Aspekten des Erlasses.

Tiefergehende Hinweise zur Wegweisung fur den Rad-
verkehr sind dem ,Merkblatt zur wegweisenden Beschil-
derung fur den Radverkehr” der FGSV (M WBR 2024) zu
entnehmen. Es beinhaltet den Ubergeordneten Stan-
dard der Radverkehrswegweisung in Deutschland und

bildet damit den Rahmen fur Regelungen in den einzel-
nen Bundeslandern. Das Merkblatt wurde bei der Erar-
beitung des Handbuches zur Radverkehrswegweisung
Schleswig-Holstein berlcksichtigt.



2. Grundsatze der Wegweisung

Die Wegweisung muss fir beide Fahrtrichtungen selbst-
erklarend, d. h. grundsétzlich ohne Verwendung von Apps,
Kartenmaterial, Radwanderfihrern etc. nutzbar sein. Dies
ist bei einer Beschilderung mit Ziel- und Entfernungsan-
gaben gewahrleistet, wenn die Grundregeln von GréBe
und Sichtbarkeit eingehalten werden.

Die Wegweisung fur den Radverkehr

® muss, unter Berticksichtigung der Umgebungs-
bedingungen, wéhrend der Fahrt rechtzeitig
erkennbar und gut lesbar sein;

e beruht auf einer Gberschaubaren Zahl von
Elementen und Grundregeln, die fir ein
besseres Verstandnis und Akzeptanz als auch fur
die Erkennbarkeit und Einheitlichkeit von hoher
Bedeutung sind;

e istin beide Fahrtrichtungen lickenlos, durchgén-
gig und schlissig, unabhangig von administrati-
ven Grenzen anzuwenden;

¢ soll gemeinde-, kreis- und landeribergreifend
nach einheitlichen Prinzipien gestaltet sein sowie
die Zielkontinuitat Uber Gebietskérperschafts-
grenzen hinaus aufweisen.

Die Radverkehrswegweisung in Schleswig-Holstein
umfasst Komponenten der ziel- und routenorientierten
Wegweisung. Durch die Kombination ergibt sich eine
anwenderfreundliche Wegweisung, die den Bedurfnis-
sen des Alltags- und Freizeitradverkehrs und auch des
touristischen Radverkehrs gerecht wird.

Die Grundregeln fir das Land Schleswig-Holstein entspre-
chen weitestgehend den Vorgaben der Forschungsgesell-
schaft fur StraBBen- und Verkehrswesen e. V. (FGSV) und wer-
den im vorliegenden Handbuch umfassend beschrieben.

Damit die Wegweisung gemeinde-, kreis- und ggf. lander-
Ubergreifend nach einheitlichen Prinzipien gestaltet ist und
die Zielkontinuitat Uber Gebietskérperschaftsgrenzen hin-
aus gewahrleistet bleibt, sind bei allen betreffenden Pla-
nungen Abstimmungen mit den zustandigen Ansprechstel-
len durchzufihren.



3. Radverkehrsnetze

Eine Netzplanung fur den Alltags-, Freizeit- und touristi-
schen Radverkehr ist die Grundlage einer Wegweisungs-
planung. Daher ist vor der Beschilderung der Radrouten
ein Radverkehrsnetz auf kommunaler oder regionaler
Ebene zu entwickeln, das die wichtigsten Quellen und
Ziele fur den Alltags-, Freizeit- und touristischen Radver-
kehr miteinander verbindet. Zu den wichtigen Quellen
und Zielen zdhlen neben Wohn-, Arbeits- und Schul-
standorten auch Freizeiteinrichtungen sowie Sehenswdr-
digkeiten mitregionaler oder iberregionaler Bedeutung.
Das Radverkehrsnetz kann aus verschiedenen Verdich-
tungsstufen bestehen, die - in Abhangigkeit von den
finanziellen Moglichkeiten - zeitlich gestuft beschildert
werden konnen. Die unterschiedlichen Ausbaustufen
mussen jedoch in sich konsistent sein.

Ein landesweit vernetztes System ermdglicht die indi-
viduelle Zusammenstellung von Touren in der Region
durch die Wegweisung von Ort zu Ort. Daher muss das
jeweilige Radverkehrsnetz Alltags- und Freizeitziele auch
Uber den eigenen Planungsraum hinaus bertcksichtigen
und Verknipfungspunkte gewahrleisten.

Die Radverkehrsnetze der Kreise und kreisfreien Stadte
bilden die Grundlage fur das Landesweite Radverkehrs-
netz Schleswig-Holstein. Darin wird auch das Touristi-
sche Radnetz Schleswig-Holstein integriert, das aus den
dreizehn Radfernwegen des Landes und regionalen
Themenrouten bestehen wird, welche die Qualitatsstan-
dards fur den Radtourismus in Schleswig-Holstein in der
jeweils aktuellen Fassung erfullen.

Die Kreise und kreisfreien Stadte sind als Trager:innen des
jeweiligen Kreis- bzw. des stadtischen Radverkehrsnetzes
verantwortlich fir die ordnungsgemaBe Umsetzung der
Radwegweisung fur den Alltags- und Freizeitradverkehr.

Um langfristig eine hochwertige Radwegweisung zu
gewahrleisten und die Entwicklung des Radtourismus
optimal voranzubringen, missen die Betreiber:innen von
Routennetzen (z. B. Radreiseregionen) bzw. Routen (Rad-
fernwege, Themenrouten) eng mit diesen Tragern zusam-
menarbeiten und sich zu Routenfiihrung, Routenénderun-
gen, baulichen MaBBnahmen, Umleitungen oder Wartungen
etc. abstimmen. Daflir missen die zustandigen Ansprech-
personen bzw. Abteilungen im regelméaBigen Austausch
stehen.

Hinweise und Empfehlungen fur die langfristige Organisa-
tion und Qualitétssicherung von touristischen Routen bietet
der ,Leitfaden Qualitdtsmanagement an touristischen Rad-
routen” (RAD.SH 2023).


http://RAD.SH

3.1 Qualitatsanforderungen

Der Routenverlauf und die Radverkehrswegweisung sollten
sowohl die Bediirfnisse von Alltagsradlerinnen und -radlern
als auch die von Radtouristinnen und -touristen berlcksich-
tigen.

Fir den Alltagsradverkehr sind direkte Verbindungen zwi-
schen Wohnen, Schule, Arbeitsstatten, Einkauf usw. erfor-
derlich. Ausgewiesene Alltagsradrouten missen ganzjah-
rig befahrbar sein.

Fir Freizeitverbindungen sollen moéglichst attraktive Stre-
cken gewahlt werden. Bei der Konzeption einer Freizeitver-
bindung ist einer landschaftlich attraktiven, aber umwegi-
gen Streckenflhrung Vorrang gegeniiber einer kirzeren
Fihrung entlang klassifizierter StraBen zu geben.

Die Anspriiche an die Wegebeschaffenheit und -breite der
Radfernwege sind sehr hoch, da diese oft mit Gepéck und
in Gruppen befahren werden. Auf jeden Fall muss eine
durchgéngige und gefahrlose Nutzbarkeit gewéhrleistet
sein.

Bei Streckenabschnitten mit Mangeln, die nicht beseitigt
werden kénnen, wie beispielsweise einer Engstelle, die
nicht mit Fahrradanhénger passiert werden kann, sollten
Alternativstrecken ausgewiesen werden. Wenn das nicht
moglich ist, wird empfohlen, Hinweise zur Befahrbarkeit
oder Wegequalitat in Form von Streckenpiktogrammen zu
geben. Diese und weitere Hinweise zur Befahrbarkeit bzw.
zur Wegequalitat durch sogenannte Streckenpiktogramme
sind in Kapitel 5 beschrieben.

Ausfihrliche Hinweise zu den Qualitatsanforderungen fir
die touristische Radwegeinfrastruktur und die begleitende
Infrastruktur geben die ,Qualitatsstandards fir den Radtou-
rismus in Schleswig-Holstein”, MWVATT 2021.

Weitere Hinweise sind den ,Empfehlungen fir Radver-
kehrsanlagen” der FGSV in der jeweils giltigen Fassung
zu entnehmen. Die in Vorbereitung befindlichen ,Quali-
tatsstandards fur Radverkehrsverbindungen im Landeswei-
ten Radverkehrsnetz (LRVN) in Schleswig-Holstein” sind zu
bertcksichtigen.

3.2 Weiterentwicklung vorhandener
ausgewiesener Radverkehrsnetze

Alle Kreise und kreisfreien Stadte in Schleswig-Holstein
verfugen Uber beschilderte Radverkehrsnetze. Dies bedeu-
tet, dass alle Stadte und Gemeinden bereits in ein Kreis-
netz eingebunden sind. Aus verschiedenen Griinden kann
jedoch eine Erweiterung oder Verdnderung vorhandener
Netze notwendig sein. Im Folgenden einige Beispiele aus
der Praxis:

e Stddte und Gemeinden méchten das Radverkehrs-
netz auf ihrem Stadt-/Gemeindegebiet optimieren
oder verdichten, um innerortliche Ziele, z. B. ein
neues Schwimmbad, an das Kreisnetz anzubinden.

e Strecken missen verlegt werden, weil z. B. die
schlechte Wegequalitat nicht beseitigt werden
kann, Wege abgangig sind oder sich Eigentumsver-
haltnisse gedndert haben.

e Neue Radrouten sollen integriert werden.

e Der Verlauf bestehender Routen soll verlegt wer-
den, um z. B. neue Ziele anzubinden.

e Eswerden neue Routen entwickelt, um z. B neue
Ziele anzubinden.

In allen genannten Punkten muss eine Integration in die
Ubergeordnete Beschilderungssystematik erfolgen. Dies
ist in der Regel das Kreisnetz bzw. Stadtnetz. Dazu sind bei
allen Planungen Abstimmungen mit dem Kreis bzw. der
Stadt durchzufiihren. Eine Liste ,Ansprechstellen Radweg-
weisungsnetze” findet sich im Anhang.

Bei der Verédnderung beschilderter Radverkehrsnetze ist
auf die sinnvolle Anpassung der Zielsystematik und die
Gewahrleistung der Zielkontinuitat zu achten. Zielkontinu-
itdt bedeutet, dass ein einmal in die Beschilderung aufge-
nommenes Ziel in jedem folgenden Zielwegweiser bis zur
Erreichung des Ziels ausgewiesen wird. Insbesondere an
Radfernwegen muss die Zielkontinuitat auch Uber die Gren-
zen von Gebietskdrperschaften hinaus gewéhrleistet sein.

Die vorhandenen Kreisnetze bilden die Basis flr die Rou-
tenfestlegung von touristischen Routen. Nur in begriinde-
ten Ausnahmefillen darf bei der Neuplanung von beste-
henden Kreisnetzen abgewichen werden.
Parallelfihrungen (sehr nah beieinander verlaufende Stre-
cken in die gleiche Richtung) von z. B. einer Themenroute
oder eines Radfernweges zu einem Abschnitt des Kreisnet-
zes sind nicht nutzergerecht und aus Griinden des Unter-
haltungsaufwandes zu vermeiden.



4. Elemente der Wegweisung

Die Wegweisung fur den Radverkehr beruht auf einer
Uberschaubaren Zahl von Elementen, die ein abge-
stimmtes System bilden sollen. Dabei sind folgende
Grundsatze zu beachten:

e Als Wegweiser werden nur Zielwegweiser und
Zwischenwegweiser verwendet. Fiir diese sind
standardisierte GréBen vorgegeben;

e Der Streckenverlauf touristischer Radrouten
wird durch Routenlogos gekennzeichnet, die auf
Einschubschildern' aufgebracht und unter Ziel-
wegweisern eingehangt werden;

* An einzelnen Stellen kdnnen Informationstafeln,
Sonderschilder oder Umleitungsbeschilde-
rungen zum Einsatz kommen, um z. B. vertiefte
Informationen zu Zielorten, Netzen und regiona-
len Besonderheiten zu vermitteln oder auf die
temporare Sperrung von Strecken hinzuweisen.

! Der Begriff ,Einschubschilder” wird hier synonym mit den Begriffen
Plakette, Routen- bzw. Zusatzplakette verwendet.
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4.1 Zielwegweiser

Zielwegweiser werden an Entscheidungssituationen ein-
gesetzt. Sie stehen an Schnittstellen und Verzweigungs-
punkten im Radverkehrsnetz. Dariiber hinaus werden sie
an groBeren baulichen Knotenpunkten eingesetzt, an
denen eine Ausweisung mit Zwischenwegweisern nicht
ausreichend ist. Wegen ihres Informationsgehaltes und
ihrer Werbewirkung ist deren Einsatz zur besseren Ori-
entierung auch im Bereich der Ortsmitte kleinerer Orte
und an Bahnhéfen oder Fahranlegern sinnvoll. Daher ist
eine Aufstellung von Zielwegweisern an diesen Standor-
ten grundsétzlich zu prifen.

Zielwegweiser enthalten:

Zielangabe;
e Entfernungs- und Richtungsangabe;

Fahrradpiktogramm;

ggf. Ziel- und / oder Streckenpiktogramm.

Zielwegweiser kénnen als Tabellen- oder Armwegwei-
ser ausgefuhrt sein. Dies richtet sich nach der Art des
Knotenpunktes (Verzweigung, Einmindung, Querung,
Quell- oder Zielpunkt) und der Art der Anbringung am
Mast.

Das StandardmaB fir Armweg- und Tabellenwegwei-
ser betrdgt in Schleswig-Holstein 800 mm x 200 mm
bei einer SchriftgroBe von 49 mm. Zulédssig sind auch
Armweg- und Tabellenwegweiser mit einem Mal3 von
1000 mm x 250 mm bei einer SchriftgroBe von 63 mm.
GroBere Wegweiser sind grundsétzlich zuldssig, wenn
die Sichtbarkeit dies erfordert und die Statik der Pfosten
dies zulasst.

Das groBere MaB ist aufgrund der besseren Erkennbar-
keit wahrend der Fahrt grundsatzlich vorzuziehen, insbe-
sondere im stadtischen Raum (geschlossene Ortslage).

Ziel ist es, im Zuge qualitatsverbessernder MaBnahmen
sukzessive landesweit eine flachendeckende Beschilde-
rung im Standardmal zu etablieren.

Grundsatzlich ist zu beachten, dass alle Wegweiser an
einem Standort in der gleichen GréBe ausgeflhrt sind.
Ebenfalls sollten innerhalb von Stéddten und Kreisen
einheitliche GréBen verwendet werden. Die GroBe der
Wegweiserinhalte steht in einem proportionalen Verhalt-
nis zu den Abmessungen des Schildmoduls.



Zielwegweiser, die den Vorgaben des vorliegenden
Erlasses nicht entsprechen, sind sukzessive im Rahmen
von qualitétsverbessernden und UnterhaltungsmaBnah-
men zu entfernen bzw. durch regelkonforme Schilder zu
ersetzen.

Tabellenwegweiser sind immer einseitig bedruckt und
nur aus einer Richtung sichtbar. Sie stehen vor einem
Knotenpunkt und mussen deshalb an jeder radver-
kehrsrelevanten Zufahrt aufgestellt werden. Sie werden
grundsatzlich aus einzelnen Wegweisern pro Richtung
zusammengesetzt.

In Form von Wegweisertafeln sollen Tabellenweg-
weiser grundsétzlich nicht eingesetzt werden, da sie
wenig flexibel fir Veranderungen sind und keine
Méglichkeit  bieten, Einschubschilder einzusetzen.
Als Vorwegweiser sollten Tabellenwegweiser nur aus-
nahmsweise in groBeren Ortschaften an unibersichtli-
chen Kreuzungen oder bei komplizierten Wegefiihrun-
gen eingesetzt werden.

Armwegweiser stehen im Knotenpunkt und sind in der
Regel beidseitig bedruckt. Sie bieten sich bei kleineren
und Ubersichtlichen Knotenpunkten als Standard|ésung
an, da hier die Einzelwegweiser fur alle Richtungen an
einem Standort konzentriert werden kénnen. Ebenfalls
an wichtigen Quell- und Zielpunkten ist das Anbringen
von Armwegweisern wegen der Sichtbarkeit von allen
Seiten sinnvoll.

Armwegweiser und Tabellenwegweiser werden in
baugleicher, erweiterungsfahiger Modulform eingesetzt.
Beide Wegweisertypen bieten Platz fir zwei Zielzeilen
und haben auf der Unterseite eine Einschubschiene zum
Einhangen von Einschubschildern.

Zielwegweiser (Arm- und Tabellenwegweiser) mit Ziel- und
Entfernungsangaben sollten auBer an Kreuzungen und
Abzweigungen, wo man sich zwischen mehreren Richtun-
gen entscheiden kann, auch bei grofBen Abstédnden zwi-
schen Netzknoten, insbesondere in Ortslagen, vorgesehen
werden. Dariliber hinaus kann der Einsatz von Tabellen-
oder Armwegweisern an Querungspunkten von klassifi-
zierten StraBBen (Bundes-, Landes- und Kreisstral3en) sinn-
voll sein. Grundséatzlich gilt bei der Planung ,so wenig wie
maoglich, so viel wie nétig”. Die Anzahl von zehn Zielen je
Zielwegweiserstandort sollte nicht Uberschritten werden.

Einsatzbedingungen und Inhalte von
Arm- und Tabellenwegweisern
Zielwegweiser mit Zielangaben kommen zum Einsatz an:
e \Verzweigungen von Fahrradrouten
e Querungen und Einmindungen wichtiger Stra3en
mit Radverkehr

Jeder Wegweiser hat einen weien Kontraststreifen von
10 mm Breite und einen vollfarbigen Rand (Umrandung)
von 5 mm Breite in der Schriftfarbe der Wegweiser. Diese
Lichtkante unterstitzt die Erkennbarkeit des Wegweisers
bei unterschiedlichen Beleuchtungsverhéltnissen.

Armwegweiser sind beidseitig zu bedrucken. Sie sind so
aufzustellen, dass die Wegweisung aus allen Richtungen
sichtbar sowie wéahrend der Fahrt erkennbar und gut les-
bar ist. Dies sind in der Regel Standorte an land- und forst-
wirtschaftlichen Wegen, selbstdndigen Wegen, kleineren
StraBenkreuzungen innerorts und auBerértlichen Knoten-
punkten. Der grof3e Vorteil ist die Wirtschaftlichkeit, da in
der Regel fur alle Richtungen ein Pfosten ausreicht. In Aus-
nahmefallen kénnen auch zwei Armwegweiserstandpunkte
an einem Kreuzungspunkt sinnvoll sein.

Modulare Tabellenwegweiser sind an gréBeren Ver-
kehrsknoten oder an anderen uniibersichtlichen Verzwei-
gungsstellen notwendig, wo aus Sichtgrinden mdglichst
kurz vor der Kreuzung ein Wegweiser stehen muss. Sie
werden Uberwiegend in der stadtischen Radverkehrsweg-
weisung eingesetzt. Tabellenwegweiser werden einseitig
bedruckt.
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Tabellenwegweiser sollen in der erweiterungsfahigen
Modulform eingesetzt werden (sog. aufgeldste Tabellen-

wegweiser). Ggf. noch bestehende Tabellenwegweiser- st - VO |l (Breinotz 1 )
Tafeln sind sukzessive durch aufgeléste Tabellenwegweiser — ESREEEEMEEERE \, = Fahre Hohn  9s) |Elsdorf-Westermihlen 55

zu ersetzen. Die aufgeldste Modulform bietet die Méglich- Ay § s, Christiansholm
\ Friedrichsholm

keit, am unteren Rand des Wegweisers Einschubschilder
einzuhangen.

Neben den beschriebenen Schilderinhalten ist auf jedem
Zielwegweiser die Standortnummer in der Rahmenlinie
anzugeben. Die Abbildungen 4.1.0.5. bis 4.1.0.8. zeigen
dies fur Arm- und Tabellenwegweiser. Abb. 4.1.0.1. Armwegweiser mit Einschubschild

Inhalte aller Zielwegweiser sind:

| ]
L Hauptziel A 19 I
Zielangabe O Unterziel | 42 % I-L
e Entfernungsangabe 2. i
* Richt b Hauptziel B 23 S [
. FK; ugg:.i:ga © | Unterziel 2 ol = _
ahrrad-Piktogramm . ; . ~m o
Hauptziel C 15 %);
Armwegweiser haben folgende Vorteile: (Unterziel 3 12 4

e in der Regel ist ein Standort fir einen Knoten aus-
reichend

« Einschubschilder kdnnen eingehingt werden Abb. 4.1.0.2. Einsatzbereiche von Armwegweisern

Die Nachteile von Armwegweisern sind:

e ein groBerer Lichtraum ist erforderlich . g} g :-e'i“’"iinsm % |
. . . . . ickli

e die Geradeausrichtung ist wéhrend der Fahrt mitun- : e @ Bag n_:mg_u :;

ter schlecht zu erkennen &% Todesfelde n

Negernbitel i.;
[‘* Bahnhof 1 2:

Tabellenwegweiser haben folgende Vorteile:
e geringer lichter Raum erforderlich
e an groBen Knoten verwendbar
e Einschubschilder kédnnen eingehangt werden

Der Nachteil von Tabellenwegweisern ist, dass mehrere

Standorte je Knoten erforderlich sind. Abb. 4.1.0.3. Tabellenwegweiser mit aufgeléster Authdngung
| |
[AN Hauptziel A 14 \ ) : {
Unterziel 1 b8
4% Unterzie . —— A
HaUPIZiEIB 12 9 (R e ——
Unterziel 2 by g "
- _ - L
& Hauptziel C 14 |
&% Unterziel 3 65 1 1‘
|

Abb. 4.1.0.4. Einsatzbereiche von Tabellenwegweisern

12



Armwegweiser
Die folgenden Abbildungen zeigen die BemaBung der
Armwegweiser mit einer Breite von 800 mm und 1.000 mm

sowie die entsprechenden Inhalte.

Abb. 4.1.0.5. Armwegweiser mit BemaBungen (Angaben in mm)
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e o Eisld A1
RAL 6029 81 60 28
800
200 650 150
SMOR0 27
TR N
[»']
: Langwedel 87
]
[ N |
: Datgen b
L ’
e 5 o Eis1d Al -
RAL.6029 105 60 34
1000
Richtungsangabe
mit integrietemn Rahmenpfeil
) Kilometerangabe Fahrrad-
Ziglangabe Hauptziel Hauptziel piktogramm
p
Langwedel 87 22
D L ] 4
atgen b
N £is13 A1
Zielangabe Unterziel Kilometerangabe
; i Nebenziel
Standortnummer Mittelpunkt-Tour
Einschubschild

Abb. 4.1.0.6. Armwegweiser mit Beschreibung der Schilderinhalte
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Tabellenwegweiser

Die folgenden Abbildungen zeigen die BemaBung der
Tabellenwegweiser mit einer Breite von 800 mm und 1.000
mm sowie die entsprechenden Inhalte.

Abb. 4.1.0.7. Tabellenwegweiser mit BemaBungen (Angaben in mm)

160 520 120
siomo | 307 80 2
=2
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8 p 3 -n
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RAL 6029 30 81 60 28
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? g Langwedel 87
[=1 o ’
& ¥ .
g, i (N |
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]
= gé \ 1073 A3 e
RAL'6029 a7 105 60 34
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(1SO-Pfeil)
. Kilometerangabe Fahrrad-
Zielangabe Hauptziel Hauptziel piktogramm
4 Ny
Langwedel 87 =
D q 4
atgen b A
\I—STLDIS A3 =
Zielangabe Unterziel Kilometerangabe
Nebenziel
Standortnummer Einschubschild i
inschubschild

Abb. 4.1.0.8. Tabellenwegweiser mit Beschreibung der Schilderinhalte
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MaBangaben Arm- und Tabellenwegweiser in mm

Standard
Schildlange 800 1.000
Schildhdhe 200 250
Kontraststreifen
(Lichtkante) i v
Griine Umrandung 5 5
(sog. Schildrand)
Mindestabstand
(sog. Schildrand) 21 27
Mindestabstand
zwischen den Zeilen 30 -
Schrifthéhe 49 63
Zielangaben
Kilometerangaben 49 63
vor dem Komma
Kilometerangaben 35 45
nach dem Komma
Schrifthéhe
der Standortnummer 10 10
(innerhalb der griinen
Umrandung)
Fahrrad- ca. 49 x 81 ca. 63 x 105
piktogramm
Ziel- und
Streckenpiktogramm i B
Schriftfarbe Griin nach DIN 6171 (RAL 6029)
Schrifttyp Serifenlose linear-Antiqua Verkehrs-

schrift nach DIN 1451, Teil 2; Mittel-
schrift (Schrift- form B).

Die Engschrift (Schriftform A), soll
nur fir lange Zielangaben verwendet
werden.

Fir Entfernungsangaben soll immer
die Mittelschrift (Schriftform B) ver-
wendet werden.

Tabelle 4.1.0.1. MaBangaben in mm fir Arm- und
Tabellenwegweiser

Bei Bedarf soll das gréBBere Mal3 (250 x 1.000 mm) fur Ziel-
wegweiser zum Einsatz kommen. Dies kann insbesondere
an unibersichtlichen Kreuzungspunkten sowie im stadti-
schen Raum sinnvoll sein. Beispielsweise kann eine Vielzahl
anderer Beschilderungen oder andere Gegebenheiten, wie
komplexe Gebaude, starke Bepflanzung mit Baumen, Strau-
chern am StraBenrand etc., das gréBere Format erforderlich
machen. Die jeweilige Situation ist durch Sichtung der Ort-
lichkeit zu beurteilen. Hier missen u. a. die Sichtbeziehun-
gen sowie der zur Verfligung stehende Platz fir die Einhal-
tung der Abstandsregeln bericksichtigt werden.

Auch fir die gréBeren Schilder (250 x 1.000 mm) soll die
Aufteilung der Schildbereiche entsprechend den Vor-
gaben der FGSV erfolgen. Diese Aufteilung hat sich als
zweckméBig erwiesen und als Standard durchgesetzt. Die
Softwareprogramme der Schilderhersteller sind auf diesen
Standard zugeschnitten.

Weitere MaBangaben fir Arm- und Tabellenwegweiser
sind den beiden folgenden Tabellen zu entnehmen.

Zusatzliche MaBangaben fiir Armwegweiser in mm

Inhalt Standard
Bereich
Fahrradpiktogramm
mit ggl?:gabe =2 e
Bereich 120 150

mit Kilometerangabe

Tabelle 4.1.0.2. Zusétzliche MaBangaben fir Armwegweiser in mm

Zusatzliche MaBangaben fiir Tabellenwegweiser in mm

Inhalt Standard
Bereich
mit Pfeil und Fahrradpiktogramm e A
Bereich
mit Zielangabe =AY e
Bereich
mit Kilometerangabe 22 =8
ISO-Peil 80 x 80 100 x 100
Mindestabstand
von Fahrradpiktogramm und 30 37
ISO-Pfeil zur grinen Umrandung
(sog. Schildrand)
Mindestabstand
zwischen Fahrradpiktogramm 14 18

und ISO-Pfeil

Tabelle 4.1.0.3. Zusétzliche MaBangaben fir Tabellenwegweiser
inmm
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Hinweis zur Knotenpunktwegweisung

Perspektivisch kann mit der FGSV-konformen Erneuerung
der Radwegweisung auch die Knotenpunktwegweisung
umgesetzt werden. Das Knotenpunktsystem beruht auf
der Nummerierung aller oder ausgewéhlter Knotenpunkte
im beschilderten Radroutennetz und stellt eine Vereinfa-
chung zur Orientierung dar. Ein Knotenpunkthut, Einschub-
schilder mit Knotennummern und eine kleine Infotafel am
Wegweiserpfosten machen das System im Gelénde ver-
stédndlich. So kénnen beispielsweise Tagestouren anhand
einer ,Zahlenreihe” befahren werden. Zu berlcksichtigen
ist, dass sowohl die Konzeption und Umsetzung, als auch
die langfristige Unterhaltung des Knotenpunktsystems ent-
sprechende Mehrkosten verursachen.

Vorerst ist die Umstellung der Radwegweisung auf die
neuen FGSV-Standards oberstes Ziel des Landes Schles-
wig-Holstein. Jeder Kreis kann nach Installation der
FGSV-konformen Radwegweisung entscheiden, ob die
Knotenpunktwegweisung umgesetzt werden soll. Dabei
sind eine regionale Konzeptionierung sowie die Abstim-
mung mit angrenzenden Regionen erforderlich. Zu beden-
ken ist ebenfalls, dass die Knotenpunktwegweisung in
der Profilleiste der Zielwegweiser zusatzlichen Platz fur
Einschubschilder mit den nachstgelegenen Knotenpunkt-
nummern bendtigt. Von einer sehr kleinteiligen Planung ist
abzusehen. Fir die Knotenpunktwegweisung ist die Farbe
Grin (RAL 6029) zu verwenden.

Eine Ergédnzung des Handbuches mit Informationen und
Hinweisen zur Knotenpunkt-Wegweisung ist zukinftig vor-
gesehen. An dieser Stelle sei auf das Positionspapier zur
Knotenpunktwegweisung des ADFC (ADFC, 2013) verwie-
sen.
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Abb. 4.1.0.9. Knotenpunkthinweis

Abb. 4.1.0.10. Kleine Knotenpunkt-Infotafel am Wegweisungs-
pfosten



4.2 Zwischenwegweiser

Zwischenwegweiser stehen vor einer Entscheidungs-
situation und enthalten nur eine Richtungsangabe. Sie
verdeutlichen den Verlauf der Radverbindung bei Ver-
satz oder Abbiegen und dienen bei langen Streckenab-
schnitten ohne Entscheidungssituation auch der Bestati-
gung, noch im Wegweisungsnetz unterwegs zu sein. Auf
gemeinsam geflhrten Streckenabschnitten zeigt der
Zwischenwegweiser die Richtung fur alle hier verlaufen-
den Routen an.

Zwischenwegweiser enthalten:

e Fahrradpiktogramm;
¢ Richtungspfeil (ISO-Pfeil).

Zwischenwegweiser werden einseitig bedruckt und zur
besseren Sichtbarkeit nach Méglichkeit in Augenhdhe
(ca. 1,80 m) am Pfosten montiert. Sie haben eine Stan-
dardgroBe von 250 mm x 250 mm. An unlbersichtli-
cheren Standorten kann der Einsatz von Schildern in der
GroBe 300 mm x 300 mm sinnvoll sein. Eine Abmessung
von 250 mm x 250 mm darf nicht unterschritten werden.

Zwischenwegweiser, die den Vorgaben des vorliegen-
den Erlasses nicht entsprechen, sind sukzessive im Rah-
men von qualitdtsverbessernden und Unterhaltungs-
maBnahmen zu entfernen bzw. durch regelkonforme
Schilder zu ersetzen.

Die Kombination von Ziel- und Zwischenwegweisern an
einem Wegweiserstandort ist ausgeschlossen.

Im Gegensatz zu Zielwegweisern enthalten Zwischenweg-
weiser nur einen Richtungspfeil und das Fahrrad-Pikto-
gramm. Sie kommen bei einem Versatz (Richtungswechsel)
einer Fahrradroute und zur Bestatigung im Zuge einer Fahr-
radroute zum Einsatz.

Zwischenwegweiser haben folgende Vorteile:

e flexibel, d. h. gut an vorhandenen Pfosten anzubrin-
gen

e standardisierte Herstellung

e Darstellung unterschiedlicher versetzter Wegefiih-
rungen moglich

Der Nachteil von Zwischenwegweisern ist, dass sie im
Geldnde weniger auffallig sind. Daher sollten sie mdglichst
in Augenhdhe (ca. 1,80 m hoch) angebracht werden.
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|
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A

Abb. 4.2.0.1. Einsatzbereiche von Zwischenwegweisern

Gemal den Vorgaben der FGSV dirfen Zwischenwegwei-
ser keine Routenlogos enthalten. Aus den folgenden Grin-
den werden Routenlogos auf Zwischenwegweisern nicht
verwendet.

e An allen Schnittstellen und Verzweigungspunkten
(Kreuzungen von Routen etc.) werden Armwegwei-
ser oder Tabellenwegweiser mit entsprechenden
Routenlogos auf Einschubschildern installiert.
Zwischenwegweiser dienen ausschlieBlich der
Bestatigung bzw. Anzeige des Routenverlaufs.
Entsprechend dient der Zwischenwegweiser ohne
Routenlogo als Bestatigung fur alle auf einem Stre-
ckenabschnitt verlaufenden Radrouten.

e Insbesondere in den touristisch geprégten Regio-
nen verlaufen oftmals mehrere touristische Radrou-
ten auf demselben Streckenabschnitt. Der Platz auf
den Zwischenwegweisern ware daflr nicht ausrei-
chend.
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In der folgenden Abbildung sind die Gestaltungsformen
von Zwischenwegweisern zur Kennzeichnung des jewei-
ligen Streckenverlaufs abgebildet. Aufgrund von indivi-
duellen ortlichen Gegebenheiten sind auch abweichende
Pfeilvarianten maoglich.

Die MaBangaben fur Zwischenwegweiser sind den nach-
stehenden Abbildungen und der Tabelle 4.2.0.1. zu ent-
nehmen.
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Abb. 4.2.0.2. Zwischenwegweisertypen
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MaBangaben fiir Zwischenwegweiser in mm

Standard
Schildbreite 250 300
Schildhéhe 250 300
1SO-Pfeil
(zentriert) 99 x99 110x110
Fahrrad-Pikt'ogramm 105 x 63 117 x 70
(zentriet)
_Absténde 33/22/33 30/30/30
in der Hohe
Kontraststreifen
(Lichtkante) 10 10
Radius _ -
Schildrand r=28 =28
Schildrand 5 5
(grin)
Schriftfarbe

Griin nach DIN 6171 (RAL 6029)

Tabelle 4.2.0.1. MaBBangaben fur Zwischenwegweiser
fur die GréBen 250 x 250 mm und 300 x 300 mm

In Ausnahmeféllen kénnen Bodenmarkierungen eine hilf-

reiche Alternative bzw. Ergadnzung zur Radwegweisung
sein; beispielsweise in Deich- und Kistenregionen, in
denen nicht Gberall ein Pfosten gesetzt werden kann.

Abb. 4.2.0.5. Beispiel fir Bodenmarkierungen

4.3 Einschubschilder

Einschubschilder werden fir die Kennzeichnung touris-
tischer Routen verwendet und tragen ausschlieBlich die
jeweiligen Routenlogos. Ebenfalls werden sie bei der
Beschilderung von periodischen Umleitungen verwen-
det (vgl. Kapitel 4.4.4). Sie sind beidseitig bedruckt, mus-
sen immer fir beide Fahrtrichtungen vorgesehen und
ausschlieBlich am unteren Rand von Zielwegweisern als
Einschubelementin einer Profilleiste angebracht werden.

Die StandardgroBe fur Einschubschilder ist 125 mm
x 125 mm. Einschubschilder,
des vorliegenden Erlasses nicht entsprechen, sind

die den Vorgaben

sukzessive im Rahmen von qualitdtsverbessern-

den und UnterhaltungsmaBnahmen zu entfernen

bzw. durch regelkonforme Schilder zu ersetzen.
Werden an einem Schilderstandort mehrere Radrouten
ausgewiesen, ist es sinnvoll die Einschubschilder nach
deren Prioritdt anzuordnen. Das Einschubschild mit der
hochsten Prioritat ist unter dem Pfeil des Zielwegweisers
anzubringen, die Ubrigen folgen entsprechend ihrer
Prioritat. Ausgehend von der hochsten Prioritat gilt fol-
gende Reihenfolge:

e Euro Velo-Routen bzw. andere internationale
Radfernwege,

e D-Routen (Routen des Radnetzes Deutschland),

e Radfernwege,

e Themenrouten des Touristischen Radnetzes
Schleswig-Holstein,

® regionale Themenrouten.

Haben zwei touristische Routen Gber langere Zeit den-
selben Streckenverlauf, besteht die Maoglichkeit, die
Routenlogos auf einem Einschubschild zusammenzu-
fassen, um Material, Kosten und Platz zu sparen. Sollten
mehr als zwei Routen betroffen sein, besteht die Mog-
lichkeit, bis zu vier Logos von Themenrouten auf einem
Einschubschild zu platzieren.

Sonderformen der Einschubschilder werden ausschlieB-
lich an touristischen Radrouten eingesetzt, um Varianten
im Routenverlauf zu kennzeichnen. Folgende Méglich-
keiten sind zul3ssig:
e Exkurse: Sie binden ein Ziel eines Radfernweges
oder einer regionalen Route an, das nicht an der
Hauptroute liegt;
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e Alternativen: Sie zeigen fur einen Teilabschnitt
einer Route eine alternative Streckenflihrung
auf, z. B. zwischen einer landschaftlich reizvollen,
aber langeren Strecke und einer direkten Fiih-
rung entlang einer starker befahrenen StrafBBe;

e Zubringer: Sie werden von bedeutenden Bahn-
héfen und Fahranlegern zur Radroute ausgewie-
sen.

Einschubschilder zur Ausweisung von Exkursen, Alterna-
tiven und Zubringern sind deutlich als solche zu kenn-
zeichnen. Das Layout dieser Sonderformen ist nach den
im Handbuch definierten Layouts zu gestalten.

Einschubschilder zur Kennzeichnung von Radfernwegen
und regionalen Routen kdnnen bei einer Verlegung der
Route jederzeit demontiert und an anderer Stelle neu ange-
bracht werden. Eine Ergédnzung um weitere Radfernwege
oder regionale Routen ist ebenfalls jederzeit méglich.

Die Routenlogos fur die Radfernwege in Schleswig-Holstein
sind vorgegeben (vgl. Tabelle 5.1.4.1.). Logos fir regionale
Routen kénnen frei gestaltet werden. Bei der Gestaltung
und Farbgebung ist darauf zu achten, dass das Routenlogo
auch aus der Entfernung eindeutig erkennbar ist. Zu klein-
teilige Logos oder schwache Farben sind zu vermeiden. Bei
der Gestaltung von Routenlogos in einer Region missen
die Logos gut voneinander unterscheidbar sein (Formen,
Farben). Um Verwechslungsméglichkeiten auszuschlieB3en,
istzudem eine Abstimmung der Routenlogos mit den Nach-
barregionen sicherzustellen. Der Name der touristischen
Route soll immer in das Routenlogo integriert werden, er
muss nicht zwingend aus der Entfernung lesbar sein.

Seehundroute

Hittener Berge

v,
4 + B
Tour Rosen-Tour

Abb. 4.3.0.1. Beispiele fur Routenlogos
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Von einer reinen Nummerierung touristischer Routen sollte
Abstand genommen werden, da dies nicht den Kriterien
und Anforderungen an gute Themenrouten und ein zeitge-
maBes Marketing entspricht. Regionale Themenrouten wer-
den entwickelt, um Gasten und Einheimischen die Beson-
derheiten und Sehenswirdigkeiten einer Region erfahrbar
zu machen. Bereits im Namen einer regionalen Route muss
sich dies widerspiegeln.

Bei der Ausweisung von regionalen Themenrouten ist dar-
auf zu achten, dass diese moglichst gut verteilt in einer
Region verlaufen und nicht zu stark geballt sind. Es sollten
max. drei bis vier regionale Themenrouten an einem Stand-
ort zusammentreffen. Ansonsten kann es zu Platzproble-
men an der unteren Einschubleiste der Zielwegweiser kom-
men, was die korrekte Ausschilderung von Radfernwegen
und Themenrouten erschwert.

Einschubschilder werden i. d. R. furr die Kennzeichnung von
touristischen Routen verwendet. Einzelziele wie z. B. Aus-
sichtspunkte oder Touristinformationen duirfen nicht auf
Einschubschildern ausgeschildert werden. Die Ausweisung
solcher Ziele erfolgt Gber die Zielwegweisung und/oder
die in Kapitel 5 beschriebenen Piktogramme (vgl. Tabelle
5.1.4.1.).

Bei Zielwegweisern mit der GréBe 1.000 x 250 mm kdnnen
ggf. Einschubschilder mit dem Maf3 150 x 150 mm verwen-
det werden.

L l mig:ikeberg.

Abb. 4.3.0.2. Armwegweiser mit Einschubschildern
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Abb. 4.3.0.3. Aufgeléster Tabellenwegweiser mit
Einschubschildern

4.3.1 Einschubschilder fur Exkurse,
Alternativen und Zubringer

Um Exkurse, Alternativen und Zubringer auszuschildern,
kommen Sonderformen des Einschubschilds zum Einsatz.
Sie sind durchgéngig an jedem Zielwegweiserstandort mit
den entsprechenden Einschubschildern zu beschildern
(vgl. Abb. 4.3.1.1.).

Zur Beschilderung von Exkursen, Alternativen und Zubrin-
gernvgl. Kapitel 5.5.
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) e 115 o
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. OCHSENWEG
- 6 B
138
150

Abb. 4.3.1.1. Sonderformen Einschubschilder fir Exkurse,
Alternativ-Routen und Zubringer in der StandardgréBe
125 mm x 125 mm und ggf. gréBerem Maf
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4.3.2 Einschubschilder fiir EuroVelo- und
D-Routen

Durch Schleswig-Holstein verlaufen vier EuroVelo-Routen
(EV-Routen) des europaischen Radfernwegenetzes:

e EV-Route 3: Pilger-Route

e EV-Route 10: Ostseekiisten-Route
e EV-Route 12: Nordseekisten-Route
e EV-Route 13: Iron Curtain Trail

Der Européische Radfahrerverband (European Cyclists’
Federation, kurz ECF) in Brissel besitzt das Markenrecht fur
EuroVelo und ist die zustdndige Ansprechstelle.

(vgl. Link 4.3.2.1.)

AuBerdem verlaufen vier Routen des Radnetzes Deutsch-
land durch Schleswig-Holstein, die sog. D-Routen:

e D-Route 1: Nordseeklstenroute
e D-Route 2: Ostseekiistenroute
e D-Route 7: Pilgerroute

e D-Route 10: Elberadweg
e D-Route 13: Iron Curtain Trail

Die D-Routen sind ein System von zwdlf Radfernwegen in
Deutschland, das mit Ausnahme des Elberadwegs zugleich
Bestandteil des europaischen Radfernwegenetzes ist, d. h.
die Strecken der EV- und D-Routen verlaufen identisch.
Zusténdige Ansprechstelle ist das Bundesamt fir Logistik
und Mobilitat in Kéln (BALM)

(vgl. Link 4.3.2.2.)
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Abb. 4.3.2.1. Beispiel Logo der
EV-Route 10 Ostseekisten-Route

Abb. 4.3.2.2. Beispiel Logo D-Route 2 Ost-
seeklstenroute
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Die EV- und D-Routen sollen ausgeschildert werden. Aus
Platzgrinden bietet sich dafir eine gemeinsame Ausschil-
derung beider Routenlogos auf einem Einschubschild an
(siehe Abb. 4.3.2.3.). Fur die grafische Gestaltung sind die
Angaben in den Gestaltungshandbiichern des ECF sowie
des Radnetzes Deutschland zu beachten.
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Abb. 4.3.2.3. EV-Route 3 und D-Route 7 (Pilgerroute) in der
StandardgréBe 125 mm x 125 mm und ggf. gréBerem Maf3



4.4 Erganzende Elemente

Im Einzelfall, wenn die notwendigen Informationen nicht
durch Einschubschilder oder Streckenpiktogramme ver-
mittelt werden kénnen, ist die Verwendung ergénzender
Elemente sinnvoll, um eine besondere Situation ver-
standlich zu machen.

4.4.1 Hinweistafel mit besonderer Strecken-
information

Hinweistafeln mit besonderer Streckeninformation bie-
ten die Moglichkeit, langere textliche Erlduterungen
zu der besonderen Situation vor Ort auf einem eige-
nen Schild zu vermitteln. Sie dienen beispielsweise zur
vereinfachten Darstellung der Fihrung bei komplexen
Wegfiihrungen oder als Hinweis auf einen ldngeren
Abschnitt mit Fahrbahnfiihrung, wo der Ausbau der Rad-
route noch nicht vollendet ist. Ebenfalls sollen sie bei
Umleitungen eingesetzt werden, insbesondere bei zeit-
weise oder dauerhaft eingerichteten Umleitungen auf-
grund von BaumaBnahmen sowie Sperrungen aufgrund
von Hochwasserereignissen, oder auch bei tageweisen
Umleitungen (vgl. Kapitel 4.4.4). Ihre GroéBe unterliegt
keinem Standard, sondern richtet sich nach dem zu ver-
mittelnden Inhalt.

Hinweistafeln kommen nur im Einzelfall zum Einsatz. Sie
bieten die Méglichkeit, langere textliche Erlauterungen zu
Routenvarianten auf einem eigenen Schild zu vermitteln.

Fir Sonderschilder kann keine standardisierte GréB3e vor-
gegeben werden, diese richtet sich vielmehr nach dem
zu vermittelnden Inhalt. Die textlichen Erlduterungen
beschreiben kurz und pragnant die Situation vor Ort, ins-
besondere ist die Lange der Umleitung anzugeben (Abbil-
dung 4.4.1.2)).

Hinweis zur Radstrecke

Unbefestigte Wegstrecke
am Flussufer

M —___Tepl [l |
Apfelroute

L]

e Alltagstaugliche
- Fuhrung Uber
= befestigten Weg
neben Damm!

Abb. 4.4.1.1. Besondere Streckeninformation, hier bei einer
Umleitung (aus: FGSV 2024)

5/10/R28
—
5
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o —

8§ =[_]| Achtung!
1 || Schlechte Wegequalitat
a7 auf den nachsten
N A 400m

RAL: 6029 ‘ \’
300

Abb. 4.4.1.2. Gestaltungsvorschlag fir ein Sonderschild
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4.4.2 Ortshinweisschilder

Verlaufen ausgeschilderte Radrouten in Ortschaften hin-
ein, an denen keine amtliche Beschilderung Auskiinfte
Uber die erreichte Ortschaft gibt, sollten zur Verbesse-
rung der Orientierung der Radfahrenden Ortshinweis-
schilder aufgestellt werden. Sie haben keine rechtliche
Bindung und kénnen ohne Anordnung universell einge-
setzt werden.

Ortshinweisschilder orientieren sich in Gestalt und Farb-
gebung an den Radverkehrswegweisern. Sie haben eine
StandardgréBe von 800 mm x 200 mm, beinhalten eine
stilisierte Hausersilhouette sowie den Ortsnamen und
einen griinen Kontraststreifen. Die Schriftfarbe ist Griin
auf weiBem Grund.

Die Installation von Ortshinweisschildern soll Gberall dort
konsequent umgesetzt werden, wo Radfahrende auf dem
beschilderten Radwegweisungsnetz keine Ortstafel (VZ
310) passieren, aber dennoch eine Ortsgrenze Uberfah-
ren. Damit wird die Information vermittelt, dass man sich in
einer Ortschaft befindet und ggf. entsprechende Infrastruk-
tur vorfindet.

Vor diesem Hintergrund ist die Umsetzung im Sinne der
gestiegenen Qualitdtsanforderungen durch den/die Tré&-
ger:innen der Radwegweisung sinnvoll, auch wenn die
Prifung, Planung, Installation und Wartung der Standorte
einen hoheren Zeit- und Kostenaufwand bedeuten.

B1

200
70 -40

1Ln B-Dorf

250 550
800

Abb. 4.4.2.1. GréBenangaben fir das Ortshinweisschild
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MaBangaben fiir Ortshinweisschilder in mm

Inhalt Standard
Schildbreite 800
Schildhdhe 200

MaBe der Hausersilhouette Entfallt, da It. Schilderhersteller

Breite / Hohe nicht bekannt
Kontraststreifen
- 5
(griin)
Schildrand 10
Schriftfarbe Griin nach DIN 6171 (RAL 6029)
Serifenlose linear-Antiqua Verkehrs-
schrift nach DIN 1451, Teil 2; Mittel-
Schrifttyp schrift (Schriftform B).

Bei langen Ortsnamen kann auch die
Engschrift (Schriftform A) verwendet
werden.

Tabelle 4.4.2.1. MaBangaben fur das Ortshinweisschild in mm



4.4.3 Informationstafeln

Informationstafeln bieten die Moglichkeit, vertiefte Infor- =
mationen zu Zielorten, Wegenetzen und regionalen (€0
Besonderheiten zu vermitteln. Es gibt folgende Grund-
typen von Informationstafeln:

Routenname

Erlauterungen

e GroBraumige Ubersicht zum Radverkehrsnetz / A

zur Radroute; (deutsch)
¢ Regionale Informationen zu Teilen des Radfern- Fotos van Sehanswitrdig-
keiten und Erlauterungen
weges;
® Lokale Informationen zu Orten oder Sehenswiir- . :
Erlauterungen Detailkarte
digkeiten an der Strecke. _
zur Radroute mit Routenverlauf
(Fremdsprache) und Sehenswirdigkeiten
Folgende Inhalte sind auf den Informationstafeln erfor-
derlich:
o Uberschrift / Kopfzeile mit Hinweis auf die ent- Legende
sprechende Route;
¢ Hauptkarte mit Details zum entsprechenden Touristinfo, ggf. Hohenprofil | | Ubersichtskarte
el Kontakt und
Routenabschn ltt’_' Impressum zum Gesamt-
¢ Nebenkarte mit Ubersicht zu einem groBeren verlauf

Netzabschnitt oder der Gesamtroute;

e Erlduterungstext;
Abb. 4.4.3.1. Gestaltungsvorschlag fir eine Informationstafel an

* Impressum mit Hinweis auf Ansprechste”e. einem Radfernweg oder einer Themenroute (aus: FGSV 2024)

Dariuber hinaus kdnnen Informationen beispielsweise zu Bereits mit der Planung und vor der Installation von Infota-
den Sehenswiirdigkeiten oder Fahrradladen / Radver- feln muss geklart werden, wer Pflege und Unterhaltung der
leih (mittels Piktogramm, ohne namentliche Nennung) Infotafeln langfristig Gbernimmt. Eine Erneuerung inkl. der
auf den Informationstafeln gezeigt werden. Inhalte (Texte, Fotos) ist erfahrungsgemaB nach 10 - 15 Jah-

ren erforderlich, um die Tafeln optisch ansprechend und
Mégliche Standorte fur Informationstafeln sind: inhaltlich korrekt zu halten.

e am Beginn von touristischen Routen;

e an wichtigen Sammelpunkten des Radverkehrs
(z. B. an Knotenpunkten touristischer Routen
oder touristischen Zielpunkten);

e an den Haupteinfahrtstellen in eine neue Region
(z. B. vom Umland in die Stadt);

* an Bahnhdofen und Haltestellen des &ffentlichen
Verkehrs;

e an Rastplitzen mit Sitzbanken und Uberdachung.

Das Design der Informationstafeln eines Radverkehrs-
netzes, eines Radfernweges oder auch innerhalb einer

Radregion sollte einheitliche Erkennungsmerkmale auf-

weisen. Abb. 4.4.3.2. Infotafel am Radfernweg Ménchsweg in
Bad Segeberg
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4.4.4 Umleitungsbeschilderung

Um eine lickenlose Orientierung zu gewabhrleisten, ist
bei Streckensperrungen aufgrund von Bau- und Sanie-
rungsmafBnahmen oder besonderen Ereignissen wie
Hochwassern eine Umleitungsbeschilderung vorzuse-
hen.

Umleitungsstrecken sollten keine zu groBen Umwege
aufweisen. Grundsatzlich ist auch darauf zu achten, dass
die Umleitungsstrecken sich an die Qualitatsstandards
der eigentlichen Radstrecke anlehnen. Dies gilt beson-
ders fur langfristige Umleitungen. Die Dauer der Umlei-
tung sollte auf ein Minimum beschrankt werden.

Grundsétzlich  sind  bei
Umleitungstypen mit unterschiedlichen Zustandigkeiten
und Beschilderungen zu unterscheiden:

Umleitungen verschiedene

¢ dauerhafte und temporare Umleitungen gemaf
StVO,

¢ langfristige und periodische Umleitungen
gemalB dieser Radverkehrswegweisung.

In allen Fallen gilt:

e Die Umleitungsbeschilderung soll am Beginn
und Ende der Umleitungsstrecke im Sichtbe-
reich der vorhandenen Radverkehrswegweisung
angebracht werden.

e Am Beginn und Ende der Umleitungsstrecke
kénnen Hinweistafeln zur Darstellung der Umlei-
tung und mit besonderen Streckeninformationen
aufgestellt werden.

¢ Die vorhandene Wegweisung fir die betroffene
Radstrecke soll nicht veréndert werden. Diese ist
fur die Dauer der Umleitung durch Auskreuzen
als ungiltig zu kennzeichnen.

Neben der Umleitungsbeschilderung vor Ort ist auf die
Umleitungen auch digital hinzuweisen.
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4.4.4.1 Grundsatzliches zur
Umleitungsbeschilderung

Umleitungsbeschilderungen sind wichtig, um den Radfah-
renden eine sichere Orientierung zu geben. Wichtigste
Voraussetzung, um Umleitungen rechtzeitig planen und
installieren zu kénnen, ist die Information und Abstimmung
zwischen den betreffenden Stellen und Akteuren.

Dies ist durch den Aufbau funktionierender Kommunika-
tionsstrukturen zwischen den StraBenbaulasttragern, den
Tragern der Radwegweisung (Kreis, Stadt) sowie den Betrei-
bern der touristischen Routen (i. d. R. Tourismusorganisatio-
nen) sicherzustellen. BaumaBnahmen und Sperrungen sind
rechtzeitig bekanntzugeben. Umleitungsstrecken, entspre-
chende MaBnahmen und deren Umsetzung sind miteinan-
der abzustimmen.

Aufgrund unterschiedlicher Zustandigkeiten braucht es ggf.
auch einen Austausch zwischen den Fachbereichen einer
Kreisverwaltung, wie der StraBenverkehrsbehérde und dem
fur Tourismus zustandigen Fachbereich. Auch Amtsverwaltun-
gen sollen bei Sperrungen und/ oder Bauarbeiten an Stral3en
und Wegen das beschilderte Radwegenetz berlcksichtigen,
die entsprechenden Stellen informieren sowie notwendige
Umleitungen gemeinsam abstimmen und umsetzen.

Bei der Anwendung von Umleitungsbeschilderungen ist
Folgendes zu beachten:

e Sofern das beschilderte Radwegenetz von Bau-
maBnahmen oder Sperrungen betroffen ist, ist die
Ausweisung von Umleitungen unverzichtbar. Fir
touristische Routen gilt dies insbesondere wahrend
der Hauptreisezeit fiir Radreisen in Schleswig-Hol-
stein (April - Oktober).

e Esist darauf zu achten, dass die gesamte Umlei-
tungsstrecke in beide Richtungen schlissig beschil-
dert wird und die Wegequalitét fir Radfahrende
geeignet ist. Zu groBe Umwege sind zu vermeiden.

e Die Beschilderung der Umleitung ist nach Ende der
Bauarbeiten/Sperrung zeitnah zu entfernen.

e Auf den Grund der Umleitung und die Lange der
Umleitungsstrecke kann mit einem Hinweisschild
hingewiesen werden.

e Es sollte kommuniziert werden, ob die Baustrecke
fur Radfahrer:innen schiebend passierbar ist oder
z. B. durch Briickenbauarbeiten eine Vollsperrung
besteht (mittels Hinweistafel, Website).



4.4.4.2 Beschilderung von Umleitungen
gemal StvVO

Die StVO unterscheidet bei der Beschilderung von Umlei-
tungen zwei grundsatzliche Falle:

Dauerhafte Umleitungen

Fir dauerhafte Umleitungen wird das Verkehrszeichen
442 fur die entsprechende Verkehrsart eingesetzt. Im Falle
des Radverkehrs findet dieses Zeichen haufig Anwen-
dung bei der Umleitung von Radfahrenden, wenn die-
ser z. B. auBerorts nur einseitig vorhanden ist. Diese
Falle sind aufgrund der ortlichen Umstdnde dauerhaft.
Zusténdig fur die verkehrsrechtliche Anordnung sind die
Kreise, kreisfreien Stadte oder Stadte mit dber 20.000 Ein-
wohnern, jeweils fur ihr Gebiet.

€I

Abb. 4.4.4.1. StVO-Zeichen 442, Beispiel rechtsweisend
bei dauerhaften Umleitungen

Temporare Umleitungen

Fir temporare Umleitungen (z. B. (auch mehrjahrige) Bau-
maBnahmen, Radwegschdden, Hochwasser etc.) werden
die Verkehrszeichen 454 bis 457 eingesetzt. Sofern
die tempordre Umleitung nur fir eine bestimmte Ver-
soll,
chen Uber dem Verkehrszeichen angebracht werden.

kehrsart erfolgen kann ein weilles Zusatzzei-
Zusténdig fur die Umleitung bei BaumaBnahmen sind i. d.
R. die StraBenbaulasttréger (bei MaBnahmen bis zu drei
Monaten) oder die Amter oder amtsfreien Gemeinden.

Beitemporaren Umleitungen aus anderen Griinden als Bau-
mabBnahmen sind in der Regel wieder die Kreise, kreisfreien

Stadte oder Stadte mit Gber 20.000 Einwohnern zusténdig.

‘ Umleitung

Abb. 4.4.4.2. StVO-Zeichen 454, Beispiel rechtsweisend

]‘ Umleitung

Abb. 4.4.4.3. StVO-Zeichen 457.1, Umleitungsankiindigung

B
A-Stadt
U3 U3
- (=

)

Abb. 4.4.4.4. StVO-Zeichen 455, Beispiel rechtsweisend mit
Zusatzzeichen ,Radverkehr” (links) und Zielnamen (Hauptziel)
(rechts)
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Die nach § 45 StVO zustdndige Behoérde (StraBenver-
kehrsbehorde/StraBenbaubehdrde) muss die Beschilde-
rungspléne fur Umleitungen an die Ansprechperson des
zustédndigen Tragers fur die Radwegweisung weiterleiten.
Bei touristischen Routen muss zusammen mit den betref-
fenden touristischen Institutionen geprift werden, ob die
Umleitungsbeschilderung im Einklang mit der Radwegwei-
sung fur dort verlaufende Radrouten steht oder diese evtl.
konterkariert. Sollte letzteres der Fall sein, missen individu-
elle Lésungen fiur eine verstandliche und eindeutige Umlei-
tungsbeschilderung gefunden werden.

Temporare Umleitungen werden unterschieden in
kurzfristige, langfristige und periodische Umleitungen.

Kurzfristige Umleitungen (bis ca. 12 Monate)
Verantwortlich fir die Beschilderung und Sicherung von
kleinrdumigen, kiirzer andauernden Umleitungen von
punktuellen BaumaBnahmen mit den Verkehrszeichen
454 bis 457 sind die fur die BaumaBnahme zustdndigen
Bauunternehmen. Die entsprechenden Pléne sind von
den zustédndigen StraBenverkehrsbehoérden zu prifen und
anzuordnen. Es ist darauf zu achten, dass die beauftragten
Firmen den Radverkehr in der angemessenen und vorge-
schriebenen Form beriicksichtigen. Das Schild ,Radfahrer
absteigen” ist nicht zu verwenden.

Planskizzen geben eine Ubersicht zur Umleitungsstrecke.
Sie werden nach der VwWV-5tVO, zu Zeichen 457.1 und 458

wie folgt eingesetzt:

e GréBere Umleitungen sollten immer angekindigt
werden, und zwar in der Regel durch die Planskizze
(StVO-Zeichen 458).

e Kleinere Umleitungen auf StraBen mit geringer Ver-
kehrsbedeutung bedirfen der Ankiindigung nur,
wenn das Zeichen 454 oder 455 nicht rechtzeitig
gesehen wird.

Bei Umleitungen fir eine bestimmte Verkehrsart ist in Zei-
chen 458 das entsprechende Verkehrszeichen nach § 41
Absatz 1 StVO Anlage 2 anstatt Zeichen 250 (Verbot fir
Fahrzeuge aller Art) anzuzeigen.
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Stuttgart

A-Dorf
B-Dorf
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Abb. 4.4.4.5. StVO-Zeichen 458, Planskizze mit VZ 250 (Verbot fir
Fahrzeuge aller Art), Umfahrung links

Stuttgart

A-Dorf

80m

Abb. 4.4.4.6. StVO-Zeichen 458, Planskizze mit VZ 254 (Verbot fir
Radverkehr), Umfahrung links



Sofern im Abschnitt der Umleitung des beschilderten Rad-
netzes auch touristische Radrouten (Radfernwege, The-
menrouten) verlaufen, sollten die Routenlogos auf Zusatz-
zeichen abgebildet werden, die Uber den Planskizzen
montiert werden kdnnen. Nach der VwV-StVO, zu den §§
39 bis 43, Rn. 46 bedrfen diese Zusatzzeichen der Zustim-
mung der zustdndigen obersten Landesbehdrde oder der
von ihr bestimmten Stelle. Die Zustimmung ist beim fur die
Fachaufsicht tUber die StraBenverkehrsbehérden zustéandi-
gen Dezernat des LBV.SH zu beantragen.

_— e'ilEE.
Sea

ot ELBERAWEG

Stuttgart

Abb. 4.4.4.7. StVO-Zeichen 458, Planskizze (Umfahrung fur Rad-
verkehr, links) und Zusatzzeichen mit Routenlogos (Radfernwege,
Themenroute)

Langfristige Umleitungen (langer als 12 Monate)

Bei langfristigen Umleitungen, die zu Streckensperrungen
von touristischen Radrouten fiihren, ist der/die Trager:in der
Radverkehrswegweisung dafiir zustandig, dass in Abstim-
mung mit den ortlichen StraBenverkehrsbehérden eine
Umleitung ausgeschildert wird. Die Beschilderung erfolgt
durch speziell als Umleitung gekennzeichnete Einschub-
schilder und ggf. Zwischenwegweiser (vgl. Abb. 4.4.4.8.)
und (vgl. Abb. 4.4.4.9.). Evtl. sind auch ergénzende Zielweg-
weiser erforderlich. Auf vorhandenen Zielwegweisern sind
die Zielangaben auszukreuzen oder die Zielwegweiser zu
demontieren.

Periodische Umleitungen (z. B. wiederkehrende
Uberschwemmungen von Wegen durch Hochwasser)
Bei periodischen Streckensperrungen von touristischen
Radrouten ist ebenfalls der/die Trager:in der Radverkehrs-
wegweisung dafur zusténdig, dass in Abstimmung mit den
ortlichen StraBenverkehrsbehérden eine Umleitung ausge-
schildert wird. Die Beschilderung erfolgt wie bei langfristi-
gen Umleitungen. Auf die besondere Situation vor Ort kann
durch eine Hinweistafel mit besonderer Streckeninforma-
tion hingewiesen werden (vgl. Abb. 4.4.1.1.).

4.4.4.3 Ausweisung von langfristigen und
periodischen Umleitungen in der Radver-
kehrswegweisung

Die Ausweisung von Umleitungen, insbesondere von tou-
ristischen Routen, erfolgt in der Radwegweisung mittels
gesonderten Einschubschildern an Zielwegweisern sowie
mit gesonderten Zwischenwegweisern in beide Richtungen
(Hin- und Rickweg).

Einschubschilder Umleitung: Die Sondereinschubschil-
der fir Umleitungen werden an den Knotenpunkten mit
Zielwegweisern eingesetzt, an denen die Umleitung das
beschilderte Netz verlasst.

Zwischenwegweiser Umleitung: Die Zwischenwegweiser
mit dem Schriftzug ,Umleitung” werden bei Bedarf einge-
setzt, d. h. sofern im Verlauf der Umleitung Richtungsénde-
rungen angezeigt werden missen.

Zielwegweiser Umleitung: Bei Bedarf, d. h. sofern die
Umleitung das touristische Radwegweisungsnetz kreuzt,
missen weitere Zielwegweiser oder Zielwegweiser-
standorte geplant und montiert werden sowie mit Umlei-
tungs-Einschubschildern versehen werden. Auf vorhande-
nen Zielwegweisern sind die Zielangaben auszukreuzen
oder die Zielwegweiser zu demontieren, die nach Ende der

Umleitung wieder aufzustellen sind.
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Abb. 4.4.4.8. Ausschilderung von
Umleitungen - Sondereinschubschild Umleitung
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Abb. 4.4.4.9. Zwischenwegweiser Umleitung

Die zustandigen Trager:innen (z. B. Kreis) kdnnen die ent-
sprechenden Dienstleistungen zur Planung und Umset-
zung einer Umleitungsbeschilderung auch durch eine/
einen fachkundigen Dienstleiter:in ausfiihren lassen. Dafir
sollte ein entsprechendes Budget vorgehalten werden.
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4.4.5 Service- und Notrufaufkleber

Serviceaufkleber geben Radfahrenden die Moglichkeit,
Informationen einer zustandigen Stelle mitzuteilen, z. B.
wenn ein Wegweiser fehlt oder beschadigt ist. Service-
aufkleber werden am Wegweisermast angebracht und
enthalten die Standortnummer.

Insbesondere in den landlicheren Regionen oder im
Wald ist es sinnvoll, neben dem Serviceaufkleber auch
einen Notrufaufkleber anzubringen. Auf 100 mm x 100 mm
groBen, in einem auffélligen Rot gehaltenen Aufkle-
bern sind die Notrufnummer 112 und die Stadt bzw.
Gemeinde mit Ortsteil sowie die Standortnummer des
Pfostens zu nennen.

Serviceaufkleber sollten mit der GroBe 70 x 100 mm her-
gestellt und in Augenhdhe aufgeklebt werden. Sie missen
mit lichtechtem Druck gedruckt werden. Fir eine ggf. nach-
trdgliche Eintragung der Standortnummer ist ein lichtech-
ter Stift zu verwenden (vgl. Abb. 4.4.5.1.).

Die/der jeweilige Trager:in der Radwegweisung muss eine
verantwortliche Stelle einrichten, die die Informationen zu
Mangeln an den Wegweisern entgegennimmt und zeitnah
an die zustandigen Stellen zur Mangelbeseitigung weiter-
leitet. Daflir wird empfohlen, ein Formblatt anzulegen, in
dem die annehmende Stelle die Mangel standardisiert ein-
tragen und an die zustédndige Dienststelle zur Mangelbesei-
tigung weitergeben kann.

Auf den Aufklebern muss die Telefonnummer sowie mog-
lichst zusétzlich eine E-Mailadresse der jeweiligen Service-
hotline gut lesbar sein. Diese sollte in der Saison mindes-
tens werktags von 10 bis 18 Uhr telefonisch erreichbar sein,
moglichst auch am Wochenende. AuB3erhalb der Dienst-
zeiten der Servicehotline sollte ein Anrufbeantworter mit
der Moglichkeit, eine Nachricht zu hinterlassen, geschaltet
werden.

Es wird empfohlen, eine eigene Telefonnummer und
E-Mail-Adresse fur die Servicehotline einzurichten, die ggf.
an andere Dienststellen weitergeschaltet werden kdénnen
und bei Umstrukturierungen ihre Glltigkeit behalten.

Es wird empfohlen, dass ergédnzend zum Serviceaufkleber
auch Notrufaufkleber zum Einsatz kommen. Die Aufkleber



sollen dazu beitragen, dass insbesondere ortsunkundige
Radfahrer:innen im Notfall schnell Hilfe bekommen. Denn
wer auf einer Radtour in Not gerdt und Hilfe rufen muss,
kennt seinen genauen Standort oft nicht oder kann diesen
besonders im landlichen Raum schwer beschreiben.

Der Einsatz von Notrufaufklebern zusammen mit Service-
aufklebern erfordert eine gute Abstimmung mit der/den
zusténdigen Rettungsleitstelle/n. Diese muss die Geodaten
aller gekennzeichneten Radwegweisungspfosten kennen,
um den jeweiligen Standort im Notfall schnell anfahren zu
kénnen.

Dieser Service erzeugt einen erhéhten Aufwand und Pfle-
gebedarf, da die Aufkleber regelmaBig auf Vorhandensein
und Lesbarkeit (iberpriift sowie ggf. bei Anderungen des
beschilderten Netzes aktualisiert werden mussen. Vor der
Umsetzung sollten deshalb die regelméaBige Prifung und
Erhaltung der Aufkleber langfristig sichergestellt sein.

4 )
mitte
Radverkehrsnetz
Landkreis Nienburg/Weser
Vih== ]
Fehlt der Wegweiser?

Ist er beschadigt?

Dann geben Sie uns bitte Bescheid:

R 050 21/91763-0

info@mittelweser-tourismus.de

Bitte Pfosten-Nr. angeben:

NOTRUF Im Notfall bitte die

oben genannte
‘o 1 1 2 Pfosten-Nr. angeben!

. P

Abb. 4.4.5.1. Kombinierter Service- und Notrufaufkleber aus dem
Landkreis Nienburg
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5. Inhalt der Wegweisung

Die Schilderinhalte sind standardisiert, um ein schnelles
Erfassen der Informationen wahrend der Fahrt zu ermég-
lichen.

Folgende Grundsétze sind zu beachten:

e Ein Zielwegweiser enthalt maximal zwei Ziele pro
Richtung mit den entsprechenden Entfernungs-
angaben, die Richtungsangabe und ein Fahrrad-
piktogramm;

e Als Richtungsangabe wird auf Tabellen- und Zwi-
schenwegweisern ein ISO-Pfeil verwendet und
auf Armwegweisern wird immer der integrierte
Rahmenpfeil verwendet;

e Zielangaben kénnen durch landesweit einheitli-
che Ziel- und Streckenpiktogramme ergénzend
erlautert werden;

e Zielpiktogramme (z. B. fiir den Bahnhof) werden
der Zielangabe vorangestellt und Streckenpik-
togramme (z. B. Engstelle) werden hinter der
Zielangabe platziert;

e Fir die Radfernwege sind landeseinheitliche
Logos zu verwenden, fur regionale Routen kén-
nen die Logos frei gestaltet werden.
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5.1 Zielangaben

Die Zielauswahl soll auf bedeutende Ziele des Planungs-
raums konzentriert werden, um eine Uberfrachtung der
Wegweisung und eine zu groBe Netzdichte zu vermei-
den. Als Ziele dienen vorrangig Ortsangaben. Die Aus-
wahl weiterer Ziele richtet sich nach der Relevanz fir den
Radverkehr (z. B. gesamtstadtisch bedeutsame Ziele wie
Hauptbahnhof oder Universitat).

Das Wegweisungssystem soll alle wichtigen Ziele des
Planungsraumes miteinander verbinden und keine Netz-
licken aufweisen. Ziele vorhandener Netze sind bei
Netzplanung, -anderung und Ausweisung immer zu
beriicksichtigen, um eine Kontinuitdt der Wegweisung zu
gewabhrleisten. Bei der Ausweisung von Zielen im Nahbe-
reich muss eine schlissige Hin- und Rickfihrung erfolgen.

Die Ziele sollten nach ihrer Bedeutung bzw. Bekanntheit
ausgewahlt werden. Sie werden in Hauptziele und Unter-
ziele unterteilt.

Hauptziele dienen der grof3rdumigen Orientierung und
sind i. d. R. Orte mit Uberregionaler Bedeutung, in land-
lichen Gegenden kénnen dies auch Orte mit zumindest
regionaler Bedeutung sein. Zudem kann eine Auswabhl
anhand des zentral6rtlichen Systems erfolgen. Hauptziele
sollenineinerRegion 10bis 30 km,instadtischenBereichen
5 bis 15 km und bei touristischen Routen méglichst nicht
weiter als eine Tagesetappe voneinander entfernt sein.
Die Unterziele dienen der genaueren Positionsbestim-
mung. Ausgewiesen werden sollen i.d.R. die nachst-
gelegenen Orte, Stadt- bzw. Ortsteile oder bedeutende
Einzelziele.

Hauptziele sind auf dem Wegweiser grundsatzlich ober-
halb der Unterziele aufzufiihren. Im Sinne der Zielkon-
tinuitdt muss ein einmal genanntes Ziel bis zu dessen
Erreichung auf allen Schildern aufgefiihrt werden (Kon-
tinuitatsregel).

Pro Schild werden grundsatzlich nur eine Richtung und
nicht mehr als zwei Ziele angegeben. Sofern im Einzelfall
mehr als zwei Ziele fur eine Richtung ausgewiesen wer-
den sollen, ist eine Biindelung von zwei Wegweisern mit
zusammen vier Zielangaben zulassig.

Enthélt ein Schild nur eine Zielangabe, so ist die Ziel-
und Entfernungsangabe oben auf dem Schild zu platzie-
ren. Die untere Flache bleibt dann leer.



Hauptziele werden auf Wegweisern grundsatzlich oberhalb
der Unterziele aufgefihrt, weil in der oberen Zeile immer
das Ziel aufzufihren ist, das am weitesten entfernt liegt.
Dies ist in der Regel das Hauptziel, da nur Hauptziele Gber
ldngere Distanzen ausgewiesen werden. Soll bereits vor
Erreichen eines Hauptziels ein entfernter liegendes Unter-
ziel ausgewiesen werden, so ist in diesem Ausnahmefall
das Unterziel oben auf dem Wegweiser zu platzieren.

Im stédtischen Bereich kdnnen auch Stadtteile oder
gesamtstadtisch bedeutsame Ziele wie Hauptbahnhof oder
Universitat im Einzelfall als Hauptziel ausgewiesen werden.

5.1.1 Hauptziele, Unterziele, Einzelziele

Hauptziele dienen der groBrdumigen Orientierung. Als
Hauptziel werden Stadte und Ortschaften mit Uberregio-
naler Bedeutung, in ldndlichen Gegenden auch Orte mit
zumindest regionaler Bedeutung, ausgewiesen. Entlang
von Radfernwegen sollten die Abstande zwischen Haupt-
zielen eine Tagesetappe nicht Uberschreiten. Einzelziele
kénnen nur dann als Hauptziele in die Wegweisung integ-
riert werden, wenn sie von Uberregionaler Bedeutung (z. B.
Westerhever Leuchtturm) sind.

Unterziele dienen der genaueren Positionsbestimmung.
Als Unterziel wird in der Regel der nachstgelegene Ort
(landlicher Raum) oder der nachstgelegene Stadtteil aus-
gewiesen. Touristische oder lokale Einzelziele (z. B. Bahn-
hoéfe, Museen, Jugendherbergen, Schwimmbader etc.)
werden in der Regel mittels Piktogrammen in die Wegwei-
sung integriert. In Ausnahmen kénnen sie auch als Unterziel
in die Wegweisung aufgenommen werden. Touristische
oder lokale Einzelziele werden normalerweise nur inner-
ortlich bzw. im Nahbereich (ca. 1 km) ausgewiesen. Liegen
diese Einzelziele nicht direkt an einer Radstrecke, erfolgt
eine Ausweisung erst am Knotenpunkt ihres Abzweigens.

Die Bezeichnung der Ortsmittelpunkte ist nach dem loka-
len Sprachgebrauch festzulegen (z. B. Zentrum, Ortsmitte,
Mitte).

Standardisierte touristische und lokale Einzelziele werden
durch Zielpiktogramme vor dem Zielnamen ergénzt. Dies
sind z. B. Bahnhofe, Touristinformationen, Strande, Bade-
stellen, Freibader, Rastpldtze und Aussichtspunkte (vgl.

Kapitel 5.4.2). Sofern vorhanden sollte das Ziel um den
Namen oder die Bezeichnung des Ortes oder Stadtteils
ergédnzt werden, z. B. Touristinfo am Hafen.

Die Ausschilderung von kulturellen und archdologischen
Sehenswiirdigkeiten sollte mit den zustdndigen Behorden
abgestimmt werden.

Um vor allem ortsfremden Tourist:innen eine adaquate
Information Uber die Region zu erméglichen, sollen Tou-
ristinformationen nur dann ausgeschildert und mit dem
i-Logo versehen werden, wenn diese den Qualitatskriterien
entsprechen, die vom Deutschen Tourismusverband fur die
Klassifizierung mit der i-Marke vorgesehen sind (vgl. Link
5.1.1.1.).

! ‘_
, Erfde : :
= Fahre Hohn ) sdorf-Weslermuhlen 95 -

. Christiansholm
Friedrichsholm

Y

= Rendsburg
| Tetenhusen

Abb. 5.1.1.2. Verwendung von Zielpiktogrammen
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5.1.2 Zielkontinuitat

Unerl3sslich ist bei allen ausgewiesenen Zielen, dass die
Zielkontinuitdt gewahrt bleibt. Das bedeutet, ein einmal
in die Beschilderung aufgenommenes Ziel muss in jedem
folgenden Arm- bzw. Tabellenwegweiser bis zum Erreichen
des Ziels mitgeflihrt werden (vgl. RWB 2000).

Wird in einem bereits vorhandenen Beschilderungssystem
nachtréglich eine neue Zielangabe aufgenommen, so ist
besonders sorgfaltig auf die Gewéhrleistung der Zielkon-
tinuitdt zu achten.

In gréBeren Orten gibt es haufig mehrere fir den Rad-
verkehr relevante Ziele, so dass die Aufspaltung eines
urspringlichen Hauptziels in mehrere Einzelziele sinnvoll
sein kann. Die Aufspaltung einer Zielangabe in weiterfih-
rende Einzelziele ist zulassig, sofern dies aus der Ortlichkeit
plausibel nachvollziehbar ist, z. B. ,Schleswig” in ,Schles-
wig-Zentrum” und ,Schleswig-Friedrichsberg”.

Die Kontinuitatsregel sollte wie in Abb. 5.1.2.1. umgesetzt
werden.

Hauptziel 1 ’ Hauptziel 1 g Hauptziel 2 PR
LI:I_Unterziel y\_,) [2 Unterziel ﬂ‘) [@puptziel 1 ﬁ)

Abb. 5.1.2.1. Kontinuitétsregel, eigene Darstellung in Anlehnung an FGSV 2024
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5.1.3 Nachverdichtung in vorhandenen
Radnetzen

Grundsétzlich sind alle Vorhaben mit den zustdndigen
Ansprechpersonen der Tragerin / des Trégers der Radver-
kehrswegweisung abzustimmen. Dies sollte méglichst frih-
zeitig geschehen, um sich tber die grundsatzliche Machbar-
keit sowie ggf. notwendige Anderungen am beschilderten
Radwegenetz abzustimmen.

Wird eine vorhandene Wegweisung nachtraglich verdich-
tet oder wird eine neue Radroute ausgeschildert, so ist die
bereits vorhandene Wegweisung bei der Planung unbe-
dingt zu berlcksichtigen. Das bedeutet, dass die vorhande-
nen Haupt- und Unterziele soweit méglich zu Gbernehmen
sind. Auch die Kilometrierung der vorhandenen Ziele ist zu
Ubernehmen. Weitere Anmerkungen zur Weiterentwick-
lung vorhandener Radverkehrsnetze (vgl. Kapitel 3.2).

Im Rahmen der Ausweisung von Alltags- und Freizeitverbin-
dungen oder neuen Radrouten kann es vorkommen, dass
dasselbe Ziel Uber zwei unterschiedliche Streckenfiihrun-
gen erreichbar ist. Das Hauptziel kann dann direkt auf
kurzem Wege (Alltagsradverkehr) und zusétzlich auf
einer i. d. R. langeren, aber attraktiveren, Streckenfiihrung
(Freizeitradverkehr) erreicht werden.

Wird ein Ziel Uber zwei Strecken ausgewiesen, muss ange-
geben werden, entlang welcher klassifizierten StraBe bzw.
Uber welches Unterziel die jeweilige Strecke gefihrt wird.
An abzweigenden Knotenpunkten ist dafir in beide Rich-
tungen ein Zielwegweiser erforderlich.

Die direkte Fihrung verlauft meistens auf straBenbeglei-
tenden Radwegen an Bundes-, Landes- oder Kreisstra-
Ben. Dies wird mit dem Zusatz ,entlang” und dem Namen
der klassifizierten StraBe angezeigt (Abb. 5.1.3.1.). Die
Streckenflhrung der meist léngeren, attraktiveren Route
wird durch die Bezeichnung ,Uber” und das entspre-
chende Unterziel erldutert (Abb. 5.1.3.2.). Unterziele kén-
nen auch Ortsteile, Weiler (ausgewiesen mit Ortshinweis-
tafeln VZ 385) oder (naturrdumliche) Sehenswirdigkeiten
sein.

Zielwegweiser, die eine direkte Flihrung an einer Bundes-,
Landes- oder Kreisstral3e ausweisen:

Hauptziel entiang 876~ 9.5
Unterziel ﬁ.a%

Ee13 0

Abb.5.1.3.1. Ausweisung von direkten Verbindungen entlang
klassifizierter StraBBen

Zielwegweiser, die den ldngeren, attraktiven Routenverlauf
(Nebenstrecke) ausweisen:

Hauptziel i 14
Unterziel 18

Gs13 11

<20

Abb. 5.1.3.2. Ausweisung des Hauptziels auf attraktiver Strecke
mit Ergdnzung ,Uber” Unterziel

Unzuléssige Ausweisung von ,iber” Zielen - bei Strecken:

Abb. 5.1.3.3. unzuldssige Ausweisung von ,lber"-Zielen aufgrund
fehlender km-Angabe am Hauptziel
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5.1.4 Hauptziele an Radfernwegen

Routenlogos fiir Radfernwege

Das Angebot der Radfernwege richtet sich an Radfahrende,

die weite Distanzen zurlicklegen und entfernte Ziele errei- Radfernweg Routenlogo
chen wollen. Die Beschilderung von Radfernwegen soll

deshalb Hauptziele ausweisen, die in einer Entfernung von Alte SalzstraBe 3'0

bis zu 50 km liegen. Cbarate

Als Hauptziele missen an Radfernwegen Orte mit Uberregi- Eider-Treene-Sorge Radweg L
onaler Bedeutung, in léandlichen Gegenden auch Orte mit

zumindest regionaler Bedeutung, ausgewiesen werden.

Elbe-Radweg
Bei der Uberarbeitung eines Kreisnetzes sollen auch die oy
im Kreis liegenden Abschnitte der Radfernwege Uberplant
werden. Ziel dieser Uberplanung ist die Integration von e ﬁ
Hauptzielen in die Beschilderung der Radfernwege. Soweit
dabei Kreis- oder Landergrenzen Uberschritten werden,

ist die Ausweisung mit dem Nachbarkreis / den Nachbar- b ey e T

kreisen und ggf. dem Nachbarland / den Nachbarlédndern

abzustimmen, damit die Zielkontinuitadt gewahrleistet ist.
Iron Curtain Trail : 2

An zentralen Punkten eines Radfernweges sollten Informa- *]'3**

tions- bzw. Ubersichtstafeln aufgestellt werden, die Aus-

Iron Curtain Tradl

kunft Gber den Streckenverlauf geben (vgl. Kapitel 4.4.3).
Mé&nchsweg Dﬂ
M€NCH5W}G
Nok
Der EiderTreene-Sorge Radweg, die Holsteinische- Nord-Ostsee-Kanal-Route aeals

Schweiz-Radtour, die Nord-Ostsee-Kanal-Route und der _5
Wikinger-Friesen-Weg verlaufen ausschlieBlich auf schles-

wig-holsteinischem Gebiet. Nordseekiisten-Radweg @
Die Radfernwege Hamburg-Rigen, Mdénchsweg und Alte =
SalzstraBBe verlaufen auch in anderen Bundeslandern.

Bei dem Ostseekisten-Radweg, Nordseekilsten-Radweg, Ochsenweg A
Ochsenweg (Ostroute), lron Curtain Trail, Elberadweg

sowie der Grenzroute handelt es sich um internationale

OCHSENWEG

Radfernweg e. Ostseekiisten-Radweg

Radweg Hamburg-Riigen Mty

R_ugen

Wikinger-Friesen-Weg

Tabelle 5.1.4.1. Routenlogos fur die Radfernwege in
Schleswig-Holstein (Stand 2024)
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5.2 Richtungsangaben

Die Richtungsangaben sind:

e bei Tabellenwegweisern und Zwischenwegwei-
sern mit dem ,ISO-Pfeil” darzustellen;

* bei Armwegweisern mit dem ,integrierten Rah-
menpfeil”.

Die Pfeile werden auf den Wegweisern wie folgt ange-
ordnet:

e fir die Richtungen geradeaus und links stehen
sie vor den Zielangaben;

e fir die Richtung rechts stehen sie hinter der
Entfernungsangabe.

| %Ostemever 14 Osterhever
Westerhever TsJi_[ Westerhever

o)

Abb. 5.2.0.1. Richtungsangaben auf Armwegweisern mit
integriertem Rahmenpfeil

AN Hauptziel A 14
&% Unterziel 1 X
- B |

& Hauptziel B 15
&% Unterziel 2 13
Hauptziel C 18
Unterziel 3 38 dn |

Abb. 5.2.0.2. Richtungsangaben auf Tabellenwegweisern mit

Isopfeil

&2

Abb. 5.2.0.3. Zwischenwegweiser mit Isopfeil in den

Standardrichtungen
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Entsprechend RWB 2000 (Kap. 3.7) ist bei allen Gestal-
tungselementen der Wegweisung die Umklappregel zu
beriicksichtigen (Abb. 5.2.0.4.). Dies bedeutet:

Die Pfeilspitze zeigt stets in die jeweilige Fahrtrichtung. Bei
Tabellen- und Zwischenwegweisern bedeutet dies fur die
Geradeausrichtung, dass der Pfeil nach oben zeigt.

Das Ziel mit der gréf3ten Entfernung innerhalb einer Rich-
tung steht oben.

Tabellenwegweiser, die in mehrere Richtungen weisen,
werden entsprechend RWB 2000 (vgl. Kapitel 5.2) in folgen-
der Reihenfolge angeordnet: Schilder mit Richtung gera-
deaus oben, links weisende darunter und rechts weisende
zuunterst.

Abb. 5.2.0.4. Montagereihenfolge der Tabellenwegweiser
entsprechend der Umklappregel, eigene Darstellung
und HBR NRW 2017
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5.3 Entfernungsangaben

Entfernungen werden in Kilometern ohne den Zusatz
.km"” angegeben. Die Kilometrierung gibt die Distanz
zwischen dem aktuellen Standort und dem ausgewiese-
nen Ziel an und bezieht sich bei Uberortlicher Wegwei-
sung in der Regel auf die Ortsmitte des ausgewiesenen
Zieles.

Distanzen uber 10 km sind auf ganze Kilometer zu run-

den. Entfernungen unter 10 km sind mit einer Nachkom-
mastelle und einer Genauigkeit von 100 m anzugeben.
Bei Distanzen unter 100 m entfallt die Entfernungsan-
gabe, nur das Ziel wird auf dem Wegweiser angegeben.

Kilometriert wird vor der Ortsgrenze immer auf den Orts-
mittelpunkt bzw. das Stadtteilzentrum, ab der Ortsgrenze
auf die jeweiligen Einzelziele. Die Streckenmessung
bezieht sich auf den realen Streckenverlauf (nicht auf Luft-
linien-Entfernung). Bei Entfernungen unter 10 km wird eine
Stelle hinter dem Komma (in etwas geringerer SchriftgréBe;
vgl. Abbildung 5.3.0.1.) angegeben. Die Angaben werden

mathematisch gerundet.

AN Bad Oldesloe 19 |

&% Leezen b4
A\ Schwissel by
& Mozen &

Wahlstedt T: =
Fahrenkrug 39 &

Wittenborn by
Rotenhahn 20 a4

Abb. 5.3.0.1. Entfernungsangaben ohne Zusatzangabe ,km”

5.4 Piktogramme

Bei einem Piktogramm handelt es sich um ein allgemein
verstandliches graphisches Symbol, das in vereinfachter
Form Informationen vermittelt. Sie sind einheitlich zu
verwenden und so konzipiert, dass Radfahrende sie auf
Anhieb verstehen und interpretieren kdnnen.

5.4.1 Fahrradpiktogramm

Das Fahrradpiktogramm zeigt als Verkehrsmittelpikto-
gramm die Zweckbestimmung der Radverkehrswegwei-
sung an und entspricht dem in der StVO benutzten Sinn-
bild (§ 39), erganzt durch einen Mixed-Rahmen.

Auf Armwegweisern ist das Fahrradpiktogramm im
Bereich der Pfeilspitze des integrierten Rahmenpfeils zu
platzieren. Auf Tabellenwegweisern und Zwischenweg-
weisern wird das Fahrradpiktogramm unter dem Rich-
tungspfeil platziert.

Bei Richtungspfeilen nach links bzw. rechts zeigt das
Vorderrad des Fahrradpiktogramms in Pfeilrichtung. Bei
Geradeauspfeilen zeigt es nach links.

39



5.4.2 Zielpiktogramme

Zielpiktogramme werden zumeist fir Funktionsziele wie
Bahnhof oder Fahranleger verwendet. Sie sollen zusatz-
liche Hinweise zum Zielort geben und seiner schnellen
visuellen Erfassbarkeit dienen.

Das Zielpiktogramm steht auf dem Zielwegweiser stets
vor der Zielangabe. Es dirfen maximal zwei Zielpikto-
gramme pro Ziel verwendet werden. Eine ausschlieBli-
che Verwendung der Zielpiktogramme ohne die Nen-
nung des konkreten Zieles als auch das Aufbringen der
Zielpiktogramme auf Einschubschildern ist unzulassig.

In Ausnahmefallen, beispielsweise in landlichen Regi-
onen, kann auBerorts auf Betriebe des Gastgewerbes
(ohne namentliche Nennung) mit Zielpiktogrammen
hingewiesen werden. Die Voraussetzungen hierfir ist,
dass direkt an der Strecke im Umkreis von 5 km keine
Einkehrmaoglichkeiten vorhanden sind.

Zielpiktogramme werden immer mit einer griinen Umran-
dung des Sinnbildes auf dem Wegweiser dargestellt.

Bei der Verwendung von Zielpiktogrammen ist zu beach-
ten, dass die einheitliche und Ubersichtliche Gestaltung
der Zielwegweiser erhalten bleibt. Dies gilt insbesondere,
wenn in einem Schild fir die eine Zielangabe die Verwen-
dung eines Zielpiktogramms erforderlich ist, jedoch fir die
andere Zielangabe nicht. In Abbildung 5.4.2.1. wird darge-
stellt, wie in diesem Fall das Zielpiktogramm zu platzieren
ist. Auch bei der Verwendung von Zielpiktogrammen sollen
beide Zielzeilen blindig untereinanderstehen.

Zielpiktogramme werden Uberwiegend in der innerortli-
chen Wegweisung eingesetzt. In der auBerdrtlichen Weg-
weisung wird auf Einzelziele (z. B. Rastplatze, Gastronomie)
nur im Nahbereich (max. 1 km) hingewiesen. AusschlieBlich
auf die wichtigen Ziele Bahnhof und Fahre kann frihzeitig
hingewiesen werden (vgl. Tabelle 5.4.2.1.).

Das Bahnhofspiktogramm weist auf den néchstgelegenen
Bahnhof hin. Besonders bei der Ausweisung von kleine-
ren Orten, wo das Vorhandensein eines Bahnhofs nicht als
bekannt vorausgesetzt werden kann, wird in der auB3erortli-
chen Wegweisung durch das Zielpiktogramm Bahnhof eine
sinnvolle zusatzliche Information vermittelt (im Umkreis von
ca. 5 km).

40

In der innerértlichen Wegweisung ist das Zielpiktogramm
Bahnhof ab Orts-/Stadtgrenze mit der Standardbezeich-
nung Bahnhof zu verwenden. In gréBeren Orten mit meh-
reren Bahnhofen ist der Name des Bahnhofs anzugeben.

Die Regionen koénnen selbst festlegen, wo es sinnvoll
erscheint, auf ein gastronomisches Angebot hinzuweisen,
das nicht direkt bzw. nicht sichtbar an einer touristischen
Radroute liegt (per Piktogramm und ,neutraler” Zielangabe
wie bspw. Gasthof, Café o. 4., ohne Namen oder weitere
Angaben). Bei einer Ausweisung im Rahmen der Radweg-
weisung ist sicherzustellen, dass dies einen tatséchlichen
Nutzen fur Radfahrende hat. Das heif3t, die Regionen mus-
sen dafiir Sorge tragen, dass die Radfahrenden - unabhan-
gig von der Radwegweisung - (iber verlassliche Offnungs-
zeiten des Angebotes informiert werden. Sie sind fur ggf.
notwendige Aktualisierungen zustandig.

Die Zielpiktogramme Badestelle, Freibad, Strand und Tou-
ristinformation sind immer zusammen mit den entspre-
chenden Standardbezeichnungen (vgl. Kapitel 5.1.1) zu
verwenden.

Hauptziel A 14
= Unterziel 1 b.g

Bl N

&

Abb. 5.4.2.1. Armwegweiser mit Zielpiktogramm

Folgende Zielpiktogramme sind fiir den Einsatz in der Rad-
verkehrswegweisung in Schleswig-Holstein vorgesehen.
Mit Ausnahme der Piktogramme S-Bahn, U-Bahn u. Sack-
gasse werden alle Piktogramme im Farbton RAL 6029 dar-
gestellt.

Die Vorlagen fur die Zielpiktogramme stehen kostenlos
zum Download bereit (siehe Link 5.4.2.1.).

Sofern sich Bedarf fir neue Zielpiktogramme ergeben
sollte, sind diese Vorschlage vor der Verwendung mit der
fur die Radverkehrswegweisung zusténdigen obersten Lan-
desbehorde abzustimmen.



Bedeutung

Bahnhof

Fahre

Freibad,
Strand oder
Badestelle

Hallenbader

Information

Jugend-
herberge

Denkmal,
Museum

Stadion /
Sportplatz

Uberdachte
Abstellanlage

Fahrradpark-
haus /
abschlieBbare
Boxen

Ubersicht der Zielpiktogramme

Piktogramm

Beschreibung

Das Bahnhofspiktogramm weist auf
den nachst gelegenen, oder verkehrs-
wichtigen Bahnhof hin. In der Regel
hat es als wichtige Information Vor-
rang vor anderen Zielpiktogrammen.

Das Fahrpiktogramm weist auf die
nachst gelegene Féhre hin. In der
Regel hat es als wichtige Information
Vorrang vor anderen Zielpiktogram-
men. Auch als Streckenpiktogramm
einsetzbar, wenn das Ziel Uber eine
Fahre zu erreichen ist.

Auf Freibader, Strande und Bade-
stellen wird vor allem im Nahbereich
hingewiesen.

Auf Hallenbader wird vor allem im
Nahbereich hingewiesen.

Auf Touristinformationen wird vor
allem im Nahbereich hingewiesen.

Auf Jugendherbergen wird vor allem
im Nahbereich hingewiesen.

Auf Denkmale und Museen wird vor
allem im Nahbereich hingewiesen.

Stadien und Sportplatze werden ihrer
Bedeutung entsprechend ausgewie-
sen. Auf wichtige Stadien kann auch
Uber langere Strecken hingewiesen
werden.

Dieses Piktogramm weist auf die
Méglichkeit hin, Fahrréader tber-
dacht abzustellen. Das Piktogramm
ist ausschlieBlich im Nahbereich zu
verwenden.

Dieses Piktogramm weist auf die
Maoglichkeit hin, Fahrrader in ab-
schlieBbaren Raumen abzustellen.
Dies kénnen Fahrradboxen oder
entsprechende Raumlichkeiten sein.
Das Piktogramm ist ausschlieBlich im
Nahbereich zu verwenden.

Ubersicht der Zielpiktogramme

Bedeutung | Piktogramm Beschreibung
Gastronomie In einzelnen Ausnahmeféllen kann
und Beher- mit dem Piktogramm auf Gastrono-
bergungs / mie- und Beherbergungs-Angebote
betriebe hingewiesen werden, die sich im Nah-

bereich eines Radfernweges, einer
Themenroute bzw. des beschilderten

H Radwegweisungsnetzes befinden. Die

Voraussetzungen hierfir sind, dass

es sich um einen langeren Abschnitt

auBerorts ohne Einkehrmdoglichkeiten

im Umkreis von 5 km handelt und der

Betrieb max. 1 km vom beschilderten
Netz entfernt ist (ergénzende Hinwei-

sevgl. Kapitel 5.5).

Rastplatz Das Piktogramm ist zur Ausweisung
von Rastplatzen zu verwenden, die
sich im Nahbereich von max. 1 km ei-
nes Radfernweges, einer Themenrou-
te bzw. des beschilderten Radwegwei-
sungsnetzes befinden (ergénzende

Hinweise vgl. Kapitel 5.5).

Aussichts-
punkt

Auf Aussichtspunkte wird vor allem im
Nahbereich hingewiesen.

Campingplatz Auf Campingplatze wird vor allem im

Nahbereich hingewiesen.

S-Bahn Auf Haltestellen von S-Bahnen wird
vor allem im Nahbereich des Stadtge-
biets hingewiesen. Wenn die Halte-
stelle ein wichtiger OPNV-Anschluss
ist, kann auch Uber langere Strecken
ausgewiesen werden.

U-Bahn Auf Haltestellen von U-Bahnen wird
vor allem im Nahbereich des Stadtge-
biets hingewiesen. Wenn die Halte-
stelle ein wichtiger OPNV-Anschluss
ist, kann auch Gber langere Strecken
ausgewiesen werden.

Sackgasse Auf Sackgassen kann in Ausnahme-
fallen hingewiesen werden, wenn an
einem Ziel das Netz endet, wie zum
Beispiel an einem Bahnhof oder an
einem Strand.

Gewerbe-

v Auf Gewerbegebiete wird vor allem
gebiet

im Nahbereich des Alltagsnetzes
hingewiesen.

F ol = @ 2| i

Tabelle 5.4.2.1. Ubersicht der Zielpiktogramme,
Quellen: FGSV-Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fiir
den Radverkehr, Ausgabe 2024
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5.4.3 Streckenpiktogramme

Streckenpiktogramme sollen den Radfahrenden zusétzli-
che Informationen zur gewahlten Route bzw. dem folgen-
den Streckenabschnitt vermitteln. Sie geben Auskunft
zur Befahrbarkeit, zur Breite und zur Beschaffenheit des
Weges oder zur Nutzung von Fahren. Besonders wich-
tig kénnen Streckenpiktogramme sein, wenn eine Ent-
scheidungsmaoglichkeit zwischen zwei unterschiedlichen
Streckenfiihrungen, die zum selben Ziel fihren, besteht.

Es wird empfohlen maximal ein Streckenpiktogramm pro
Ziel zu verwenden. Dieses wird stets hinter der Zielan-
gabe auf dem Zielwegweiser aufgebracht. Eine Aufbrin-
gung auf Einschubschildern ist nicht zulassig.

Streckenpiktogramme werden immer mit einer griinen
Umrandung des Sinnbildes auf dem Wegweiser dargestellt.

Der Einsatz von Streckenpiktogrammen ist besonders wich-
tig, wenn dasselbe Ziel Gber unterschiedliche Streckenfih-
rungen erreicht werden kann, z. B. Gber eine landschaftlich
schéne Strecke mit Einschrénkungen in der Wegequalitat
oder einer qualitativ besseren Strecke entlang einer starker
befahrenen StraBe. In diesen Fallen sind die Streckenpikto-
gramme ,schlechte Wegstrecke” spatestens dann auf dem
Wegweiser aufzunehmen, wenn noch eine alternative Stre-
cke ohne Mangel gewahlt werden kann.

Die Vorlagen fir die Streckenpiktogramme stehen kosten-
los zum Download bereit. (siehe Link 5.4.3.1.)

Sofern sich Bedarf fir neue Streckenpiktogramme ergeben
sollte, sind diese Vorschlage vor der Verwendung mit der
fur die Radverkehrswegweisung zusténdigen obersten Lan-
desbehdrde abzustimmen.

Folgende Streckenpiktogramme sind fiir den Einsatz in der

Radverkehrswegweisung in Schleswig-Holstein vorgese-
hen:
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Ubersicht der Streckenpiktogramme

Bedeutung | Piktogramm Beschreibung

Féhre Wird dieses Piktogramm als Strecken-
Ziel wird tiber piktogramm verwendet, so weist es
eine Fahre @ daraufhin, dass das davorstehende
erreicht e Ziel Uber eine Fahre erreicht wird.
Auch als Zielpiktogramm einsetzbar,
wenn die Fahre das Ziel darstellt.
Schlechte Das Piktogramm weist auf einen
Wegstrecke Abschnitt mit schlechtem Belag
hin. Bei kurzen Abschnitten mit
schlechter Wegequalitét sollte ein
Sonderschild (vgl. Abb. 5.4.3.2.) mit
Hinweisen zur Lange des schlechten
Streckenabschnitts erganzt werden.
Wenn méglich, sollte eine Alternative
ausgewiesen werden.
Engstelle Das Piktogramm weist auf eine
Engstelle Engstelle hin, die z. B. mit einem
Anhéanger nicht zu passieren ist. Die
0.7m Breitenangabe im Piktogramm ent-
spricht der realen Breite vor Ort.
Stark befah- Das Piktogramm weist auf einen Stre-
rene StraBe ckenabschnitt hin, der auf einer stark
ohne A befahrenen StraBe ohne Radverkehrs-
Radverkehr- anlage entlangfihrt.
sanlage
Steigung \ Das Piktogramm weist auf einen
Q\e langeren Streckenabschnitt mit einer
Steigung von mindestens 8 % hin.
Gefille Das Piktogramm weist auf einen
langeren Streckenabschnitt mit einem
Gefalle von mindestens 8 % hin.
Radschnell- Iy Das Streckenpiktogramm weist darauf
weg hin, dass auf der jeweiligen Verbin-
% dung ein Radschnellweg befahren
AN wird.

Tabelle 5.4.3.1. Ubersicht der Streckenpiktogramme

Sofern der Abschnitt mit schlechter Wegequalitat nur einen
begrenzten Abschnitt einer Strecke betrifft, sollte das Stre-
ckenpiktogramm ,schlechte Wegstrecke” um ein Sonder-
schild ergénzt werden, dem die Ldnge des Abschnitts mit
mangelnder Wegequalitdt zu entnehmen ist (vgl. Kapitel
4.4.1).



Achtung!

Schlechte
Wegequalitat

auf 400m

%

Abb. 5.4.3.1. Ergdnzendes Sonderschild zum Streckenpikto-
gramm schlechte Wegstrecke
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Abb. 5.4.3.2. Zielwegweiser mit Streckenpiktogramm schlechte
Wegstrecke

5.5 Routenorientierte Wegweisung

Die routenorientierte Wegweisung kennzeichnet mit
einem routenspezifischen Symbol (Logo) attraktive tou-
ristische Routen. Dies gilt auch bei der Ausweisung von
Exkursen, Alternativen sowie Zubringern und Abstechern.
Fur die Radfernwege sind landeseinheitliche Logos zu
verwenden, fur regionale Themenrouten kdnnen die
Logos frei gestaltet werden.

Grundsétzlich bestehen Radfernwege und regionale Rou-
ten aus einer Hauptroute, die in landesweiten Publikationen
sowie auf Websites oder in Radroutenportalen zu Marke-
tingzwecken abgebildet werden.

Radfernwege und Themenrouten kénnen ergénzt werden
um Exkurse, Alternativen und Zubringer. In Einzelféllen ist
die Ausweisung von Abstechern méglich.

Exkurse, Alternativen und Zubringer werden mit gesonder-
ten Einschubschildern beschildert, die das Routenlogo und
darunter auf grinem Hintergrund den Schriftzug ,Exkurs”,
JAlternative” oder ,Zubringer” in Weif3 enthalten. Das Rou-
tenlogo steht immer oben links (siehe Abb. 5.5.0.1.).

Al A

OCHSENWEG OCHSENWEG

Alternative

OCHSENWEG

Abb.5.5.0.1. Sondereinschubschilder fir Exkurse, Alternativen
und Zubringer

Exkurse, Alternativstrecken und Zubringer sind durchgan-
gig mit den entsprechenden Sondereinschiben zu beschil-
dern. Dies bedeutet fur Alternativstrecken und Exkurse,
dass die gesamte Strecke bis zum Wiederauftreffen auf die
Hauptroute mit Sondereinschiiben ausgeschildert wird.

Exkurs: Ein Exkurs bindet einen (oder mehrere) besonders
wichtigen thematischen Point of Interest (POI) eines Rad-
fernweges oder einer regionalen Route an, der nicht direkt
an der Hauptroute liegt.
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Am Radfernweg Ménchsweg ist beispielsweise das Kloster
Nutschau durch einen Exkurs angebunden. Exkurse sollten
grundsatzlich namentlich benannt werden z. B. Exkurs Klos-
ter Nutschau. Der Name des Exkurses ist auf die Sonderein-
schiibe und in das entsprechende Kartenwerk zu tiberneh-
men. Exkurse kénnen ein oder zwei Verknlpfungspunkte
mit der Hauptroute haben. Die Abb. 5.5.0.2. zeigt die Aus-
weisung eines Exkurses mit zwei Verknlipfungspunkten mit
der Hauptroute.

Alternative: Alternativen zeigen fir einen Teilabschnitt
einer Route eine alternative Streckenfiihrung auf. Sie zwei-
gen von der Hauptroute ab und treffen an anderer Stelle
wieder auf die Hauptroute.

Alternativen kdnnen aus zwei unterschiedlichen Motiven
ausgewiesen werden. Zum einen kann eine Alternative aus-
gewiesen werden, um einen Streckenabschnitt mit schlech-
tem Wegebelag oder einem Netzhindernis fur Anhéanger
zu umfahren. Zum anderen kann eine Alternative auch eine
zweite Variante der Routenflhrung zur Hauptroute sein. Mit
einer Alternative kann z. B. das Angebot geschaffen wer-
den, auch auf der anderen Seite eines Flusses oder Kanals
entlangzufahren (vgl. Abb. 5.5.0.3.).

Bei Alternativfiihrungen, die aufgrund von Wegeméngeln
ausgewiesen werden, sind die Unterschiede in der Routen-
fihrung am Anfangs- bzw. Endpunkt durch die Streckenpik-
togramme Engstelle bzw. schlechte Wegstrecke sowie ein
erganzendes Sonderschild (vgl. Kapitel 5.4.3) zu erlautern.
Im Einzelfall kénnte das Aufstellen eines zuséatzlichen Schil-
des sinnvoll sein, das z. B. Giber die zeitliche Sperrung eines
Sperrwerkes informiert.

Zubringer: Zubringer werden von Bahnhéfen und Fahr-
anlegern zur Radroute ausgewiesen. Die Ausweisung von
Zubringern zu Radfernwegen und Themenrouten ist wich-
tig fur die Anreise, wenn der Bahnhof bzw. Fahranleger
nicht direkt an der Route liegt. Die Strecke ist bis zum Errei-
chen der Radroute mit Sondereinschiben, die den Zusatz
LZubringer” tragen, auszuschildern (vgl. Abb. 5.5.0.4.).

Grundsatzlich ist darauf zu achten, dass auch die Strecke
von den Radfernwegen und Themenrouten zu den Bahn-
hofen beschildert ist (Rtckfahrt).

Im begrindeten Ausnahmefall kénnen auch bei regiona-
len Routen Zubringer (z. B. von Parkplatzen) ausgeschildert
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werden. Unzulassig ist die Verwendung von Zubringerschil-
dern fur die Ausweisung von Verbindungswegen zwischen
verschiedenen regionalen Radrouten.

Abstecher: In Ausnahmen kénnen kurze Abstecher von
max. 1 km Lange zu radwegbegleitender Infrastruktur aus-
gewiesen werden, wenn diese nicht direkt an einem Rad-
fernweg oder einer Themenroute liegt bzw. nicht von der
Strecke aus sichtbar ist. Solche Infrastruktur kann z. B. ein
gut ausgebauter Rastplatz mit Schutzhitte oder eine Gas-
tronomie sein.

Dafir ist am Abzweig von der Route ein Zielwegweiser vor-
zusehen mit der Bezeichnung (z. B. Rastplatz oder Gasthof
ohne Namen), Zielpiktogramm sowie der Entfernungsgabe
(nur bei mehr als 100 m erforderlich). Auf eine geeignete
Wegequalitat ist zu achten.

Die Ausweisung von Abstechern erfolgt mittels Zielweg-
weisern und Zwischenwegweisern in beide Richtungen
(Hin- und Rickweg):

Zielwegweiser:

e an dem Knotenpunkt, an dem der Abstecher das
beschilderte Netz verlésst
e am Zielpunkt, um zurlick zur Route zu weisen.

Zwischenwegweiser: bei Bedarf, d. h. sofern im Verlauf des
Abstechers Richtungsédnderungen angezeigt werden mis-
sen.
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Hinweise zu Privatwegen

Es kommt vor, dass Radfahrende an bestimmten Stellen
immer wieder die Radwegweisung missachten und statt-
dessen einen Privatweg befahren, z. B. als Abkirzung. In
solchen Fallen sind Sonderschilder mit entsprechenden
Hinweisen erlaubt. Daflir kénnen zusatzliche Sonderschil-
der in der GréBe von Zwischenwegweisern am Pfosten der
betreffenden Knotenpunkte angebracht werden. Der Inhalt
der Hinweisschilder ist individuell nach Sachverhalt festzu-
legen.

/7 )

i )

Privatweg

Durchfahrt
fur Radfahrende
verhoten

A\ y
M.

Abb. 5.5.0.5. Beispiel-Entwurf Sonderschild fir Privatwege
im Format eines Zwischenwegweisers (250 x 250 mm
oder 300 x 300 mm)

5.6 Zweisprachige Radverkehrsweg-
weisung im Kreis Nordfriesland

Mit dem erganzenden Erlass des Ministeriums fur
Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Technologie des Lan-
des Schleswig-Holstein zur Zulassung mehrsprachiger
Verkehrsbeschilderung im Kreis Nordfriesland vom
16.08.2016 wird bestimmt, dass die Zielangaben im Rah-
men der Wegweisung im Kreis Nordfriesland zweispra-
chig in deutscher und friesischer Sprache angegeben
werden durfen. Dies gilt auch fir Hinweise auf touristi-
sche Ziele und Routen.
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5.7 Werbung auf Radwegweisern

Werbung auf Radwegweisern ist nicht zulassig. Aller-
dings kénnen Freizeiteinrichtungen als touristisches Ein-
zelziel ausgewiesen werden. In diesem Fall wird lediglich
der Name der Freizeiteinrichtung auf den Wegweisern
ausgewiesen, die Aufnahme des Logos ist nicht zul3ssig.
Ebenfalls ist es nicht zulassig, Betriebe als Ziele in die
Wegweisung aufzunehmen. Ausgenommen von dieser
Regelung sind die Jugendherbergen und die Betriebe
des Gastgewerbes, die die Voraussetzungen nach 5.4.2
dieses Erlasses erfiillen. Auf diese kann ohne nament-
liche Nennung durch ein Zielpiktogramm hingewiesen
werden.



6. Schrift

Um eine einheitliche und langfristige Qualitat der Rad-
verkehrswegweisung zu gewabhrleisten, sind folgende
Grundsatze bei der Schrift zu beachten:

Die allgemeine Wegweisungsrichtlinie RWB 2000 empfiehlt
die Verwendung der serifenlosen linear-Antiqua Verkehrs-
schrift (DIN 14 51, Teil 2). Diese Schriftart wird auch fur die

Auf Radwegweisern ist die Schriftart ,DIN 1451
Teil 2, Serifenlose Linear-Antiqua, Verkehrs-
schrift” zu verwenden;

je nach GréfBe des Schildes kommen folgende
SchriftgréBen zum Einsatz: 49 mm bei 200 mm
hohen Schildern (Standard) und 63 mm bei 250
mm hohen Schildern (groB);

die Regelschriftfarbe ist Mintgriin gemaBl DIN
6171 ,Aufsichtfarben fir Verkehrszeichen” RAL
6029;

die Grundfarbe der Schildtafel ist weil3;

zur besseren Erkennbarkeit haben die Schilder
einen weiBen Kontraststreifen und eine vollfar-
bige Umrandung in Griin (Breite 5 mm);

die Schilderfolien miissen witterungs- und
UV-bestandig sein. Aufgrund der besseren
Erkennbarkeit bei Dunkelheit wird empfohlen,
die Schilder retroreflektierend mit Retroreflexi-
onsklasse RA 1 entsprechend DIN EN 12899-1,
DIN 6171 sowie DIN 67520 auszuristen.

amtliche Beschilderung des StraBenverkehrs verwendet.

Fir die Zielangaben wird grundsatzlich die Mittelschrift
(Schriftform B) verwendet. Ist die Verwendung dieser
Schriftform auf Grund der Wortldange nicht umsetzbar, ist
die Engschrift (Schriftform A) zu verwenden. Kursive Schrift
kommt nicht zum Einsatz.

Die griine Umrandung der Schilder ist sowohl bei Zielweg-
weisern als auch bei Zwischenwegweisern mit abgerunde-
ten Ecken auszufiihren.

Die Farbe Griin (Farbton RAL 6029) wird grundsétzlich auch
fur die Ziel- und Streckenpiktogramme sowie fir alle ande-
ren Elemente auf Ziel- und Zwischenwegweisern verwen-
det. Ausnahmen sind:

e die Piktogramme fiir S-Bahn, U-Bahn und Sackgasse
(vgl. Kapitel 5.4).

e Zwischenwegweiser, die fir die Umleitungsbe-
schilderung eingesetzt werden. Hier sollte der
Schriftzug ,Umleitung” in roter Schriftfarbe gesetzt
werden (vgl. Kapitel 4.4.4).

Die Beschriftung der im Einzelfall einzusetzenden Sonder-
schilder erfolgt ebenfalls in griner Schriftfarbe. Fir Son-
derschilder, die nicht nur fir Radfahrende gelten, sollte die
schwarze Schriftfarbe nach DIN 6171 gewahlt werden.
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7. Material

Fir Zielwegweiser sind als Material Aluminiumhohl-
kastenprofile zu verwenden. An der Unterkante des
Schildes muss eine Méglichkeit zur Anbringung fir die
Einschubschilder vorhanden sein. Schilder und Zwi-
schenwegweiser sind mit zwei Schellen zu befestigen,
um Vandalismus vorzubeugen. Fir eine besonders ver-
windungsresistente Befestigung kénnen Schilder mit
einer Aluminium-Randverstérkung eingesetzt werden

Als Masten sollen Metallpfosten aus feuerverzinktem
Stahlrohr zum Einsatz kommen. Die Stahlrohre haben
standardmé&Big einen Durchmesser von 60 mm. An
Standorten mit vielen Schildern, an besonders windex-
ponierten Stellen und / oder bei einer Schilderflache von
mehr als einem Quadratmeter sind Pfosten mit einem
Durchmesser von mindestens 76 mm einzusetzen.

Pfosten fur die Radverkehrswegweisung sind immer
mit einem Fundament zu versehen, um die notwendige
Standsicherheit zu gewahrleisten. Die Pfosten sollten in
Ortbeton oder Fertigbetonfundamenten eingebaut wer-
den. Die Einbautiefe fir Pfosten betragt 80 cm. Ist das
Setzen eines Betonfundamentes nicht moglich, muss
der Pfosten mindestens mit einem Erdanker im Erdreich
befestigt oder ein Schraubenfundament verwendet wer-
den.

Fir die einzelnen Wegweisertypen gibt es unterschiedli-
che Befestigungssysteme. Jedenfalls missen alle Befes-
tigungselemente aus rostfreiem Material sein und den
statischen Anforderungen entsprechen.
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7.1 Schilder

In jedem Fall, insbesondere bei Verwendung anderer
Materialien, sollte der Hersteller eine 7-jdhrige Haltbarkeit
garantieren.

Armwegweiser werden aus Aluminiumhohlkastenprofilen
hergestellt, mit einer Einschubleiste am unteren Schild-
rand. In Schleswig-Holstein wird in den meisten Fallen das
Schwalbenschwanzprofil genutzt (vgl. Abb. 7.1.0.1.). Die
Schilder sollen grundsétzlich doppelseitig bedruckt wer-
den. An der dem Mast abgewandten Seite werden sie mit
Abschlusskappen versehen. Die Aufhdangung erfolgt seit-
lich am Mast ohne Bohrung.

Tabellenwegweiser werden aus Aluminiumhohlkasten-
profilen hergestellt, mit einer Einschubleiste am unteren
Schildrand. Die Schilder werden einseitig bedruckt und mit
Abschlusskappen an beiden Seiten versehen. Sie sind fur
die mittige Anbringung am Mast gebohrt.

Zwischenwegweiser ohne Randverstarkung sind mit zwei
Schellen zu befestigen, um Vandalismus vorzubeugen. Zwi-
schenwegweiser werden einseitig bedruckt. Die Aufhén-
gung erfolgt mittig am Mast. Je nach Ausfiihrungsart sind
Bohrungen zur Aufhdngung notwendig. Fir den Einsatz
von randprofilverstarkten Aluminiumschildern ist die Ver-
wendung einer mittig angebrachten Schelle ausreichend.

Einschubschilder werden aus Aluminiumblech mit einem
Einschubprofil oben hergestellt. Einschubschilder werden
grundséatzlich doppelseitig bedruckt. Zur stabileren Befes-
tigung empfiehlt sich die Arretierung mit einer Maden-
schraube, dies wirkt dem Entwenden des Einschubschildes
entgegen.

Es gibt unterschiedliche bauliche Systeme von Einschub-
schienen und Nuten. Dies ist bei der Nachbestellung von
Zielwegweisern und / oder Einschubschildern zu beachten.
Bei Ergénzung eines vorhandenen Radverkehrsnetzes, z. B.
durch die Ausweisung einer neuen regionalen Route, muss
das in der Region bereits genutzte System verwendet wer-
den.
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Abb. 7.1.0.1. Schwalbenschwanzprofil an Zielwegweiser und
Einschubschild © Max Jacob Schilderfabrik GmbH

Sonderschilder und Ortshinweisschilder werden aus Alu-
miniumblech hergestellt und sind einseitig bedruckt. Diese
Schilder werden mittig am Mast befestigt. Je nach Ausfiih-
rungsart sind Bohrungen zur Authdngung oder bei ggf. sehr
groBen Schildern auch eigene Aufhdngungskonstruktionen
notwendig (vgl. Kapitel 4.).

7.2 Schilderfolien

Die weiBe Grundfarbe und die griine Beschriftung mus-
sen witterungs- und UV- bestandig sein. Die Schilder kén-
nen mit unterschiedlichen Verfahren bedruckt werden. Das
Druckverfahren beeinflusst maBgeblich den Preis und die
Lebensdauer der Wegweiser (z. B. Farbechtheit).

Nach derzeitigem Stand ist der Digitaldruck das géngigste
Verfahren zur Herstellung der Schilderfolien. Digitaldruck
ist preisglinstig und im Durchschnitt ca. 7 Jahre haltbar. In
Abhangigkeit von den Aufstellbedingungen vor Ort, z. B.
Sonneneinstrahlung, kann die Haltbarkeit stark variieren.
Andere géngige Druckverfahren sind der Siebdruck oder
der Folienplot.

Zielwegweiser an Radschnellwegen kénnen aus Griinden

der besseren Lesbarkeit in der Dammerung und bei Nacht
mit Folie der Reflexionsklasse RA 1, Bauart A nach DIN
67520 ausgefihrt werden. Die Ausfihrung der Wegwei-
ser mit reflektierender Folie verursacht héhere Kosten. Bei
der Verwendung von retroreflektierender Folie kann der
im Erlass angegebene RAL-Ton der Schriftfarbe Grin nicht
erreicht werden. Die Schriftfarbe muss sich aber an dem im
Erlass angegebenen RAL-Ton orientieren.

Die Aufstellung von reflektierenden Wegweisern ist nur mit
Zustimmung der zustédndigen Verkehrsbehérde méglich.

7.3 Masten und Befestigungssysteme

Grundsétzlich wird fur die Auswahl des Befestigungsmate-
rials auf die IVZ-Norm 2022 (Industrienorm fir die Aufstel-
lung von Verkehrszeichen) verwiesen. Darin wird u. a. auf
verschiedene Pfosten und Grindungsarten sowie deren
Anforderungen eingegangen.

Als Masten sollen Metallpfosten aus feuerverzinktem Stahl-
rohr zum Einsatz kommen. Die Stahlrohre haben standard-
maBig einen Durchmesser von 60 mm. An Standorten mit
vielen Schildern oder an besonders windexponierten Stel-
len sollten Stahlrohre mit einem Durchmesser von 76 mm
eingesetzt werden. Die FGSV (2024) empfiehlt bei einer
Schilderflache von mehr als 1 m2, Pfosten mit einem Durch-
messer von 76 mm einzusetzen.

Fir die einzelnen Wegweisertypen und Pfosten gibt es
unterschiedliche Befestigungssysteme. Alle Befestigungs-
elemente missen aus rostfreiem Material sein und den
statischen Anforderungen entsprechen. Folgende Befesti-
gungsmaterial-Elemente werden verwendet:

e Klemmschellen (Aluminium): Fir die seitliche
Anbringung von Armwegweisern als Fahne an
Standardpfosten (& 60 mm und 76 mm)

e Rohrschellen (Stahl): Fur die mittige Anbringung
von Tabellenwegweisern und Zwischenwegweisern
an Standardpfosten (@ 60 mm und 76 mm)

e Stahlbandschellen fir alle anderen Pfosten und
Lichtmasten

Zwischenwegweiser aus Stahlblech werden mitzwei zweitei-

ligen Rohrschellen montiert, um das Umknicken des Schil-
des durch Vandalismus zu erschweren. Die Rohrschellen
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werden an Ober- und Unterkante des Schildes angebracht,
dafir sollten die Zwischenwegweiser herstellerseitig vor-
gebohrt werden. Randprofilverstérkte Zwischenwegweiser
werden mit einer Schelle befestigt.

Ist ein vorhandener Mast zu kurz, um das bendtigte Licht-
raumprofil zu bieten, kénnen Pfostenverlangerungen zum
Einsatz kommen. Hierbei ist fir jeden Standort individuell
die Statik des Pfostens zu prifen. Die Pfostenverldangerung
sollte mit einer Pfostenfixierung gesichert werden, um ein
Verdrehen der Verlangerung und damit der Wegweiser zu
vermeiden.

In Ausnahmeféllen, beispielsweise in einem Naturpark,
kénnen Holzpfosten mit Bodenhiilse zum Einsatz kommen.
Holzpfosten sind wartungsintensiver und dadurch langfris-
tig teurer als Stahlrohrpfosten.

Zur Nutzung von Pfosten mit Verkehrszeichen der StVO vgl.
Kapitel 8.

7.4 Fundamente

Grundsatzlich wird fur die Auswahl des Befestigungsmate-
rials auf die IVZ-Norm 2022 (Industrienorm fir die Aufstel-
lung von Verkehrszeichen) verwiesen. Darin wird u. a. auf
verschiedene Pfosten und Grindungsarten sowie deren
Anforderungen eingegangen.

Die Befestigung der Pfosten im Erdreich soll mit einem
Betonfundament oder einer anderen geeigneten Griin-
dungsart ohne Beton, wie z. B. Bodenhllsen aus feuerverz-
inktemn Stahl, erfolgen. Fir felsige und sandige Béden sind
Bodenhilsen ungeeignet.

Wenn die Pfosten in Ortbeton oder Fertigbetonfunda-
menten eingebaut werden, so betragt die Einbautiefe fur
Pfosten i. d. R. ca. 80 cm, um einen frostfreien Einbau zu
gewahrleisten. Die IVZ-Norm 2022 gibt Empfehlungen fir
verschiedene Rohrdurchmesser. Die Einbautiefe ist bei
der Berechnung der erforderlichen Gesamtpfostenlange
zu berlcksichtigen. Eine endgltige Festlegung erfolgt im
Zuge der Standortabstimmung mit den jeweiligen StraBen-
baulasttragern und ggf. auch Eigentiimer:innen.

Von einem einfachen Einbau von Pfosten im Erdreich
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ohne jegliche Verankerung ist abzusehen (vgl. Abbildung
7.4.0.1.). Ausnahmsweise kdnnen Pfosten mit Erdanker fir
Zwischenwegweiser vorgesehen werden, weil die Windlast
hier gering ist.

An Standorten, an denen der Pfosten bedarfsweise kurzzei-
tig entfernt werden muss, kann dieser in eine Bodenhlse
mit Fundament eingesetzt werden. Dies sind z. B. Standorte
in anfahrgefédhrdeten stadtischen Bereichen.

Abb. 7.4.0.1. Mast auf Grund einer fehlenden Verankerung schief

Es kdnnen auch andere Systeme fur die Montage von Pfos-
ten zum Einsatz kommen, wie z. B. das Wurzelpfahl-System
(feuerverzinkte Stahlhilsen), das ohne Betonfundament
auskommt. Dabei kann auf das Ausharten von Beton ver-
zichtet werden, wodurch die Montage schneller erfolgen
kann. Mehr Informationen vgl. Kapitel 8.. Montage und
Demontage der Wegweisungssysteme.



8. Montage und Demontage der Wegweisungssysteme

Vor Montage neuer Wegweisungssysteme sind Planung
und Feststellung der Standorte vorzunehmen. Es wird
empfohlen, die Standortplanung vom Fahrrad aus durch-
zufiihren, da aus dieser Perspektive die Wegweiserstand-
orte am besten festgelegt werden kénnen.

Die Standortwahl ist mit der StraBenverkehrsbehérde,
der / dem StraBenbaulasttrédger/in und der Eigentimerin
/ dem Eigentimer des Weges oder des Pfostens sowie
ggf. mit der unteren Naturschutzbehoérde abzustimmen.
Dies gilt sowohl fur neue als auch fir vorhandene Pfos-
ten.

Die Montage der Radverkehrswegweisung soll in der
Regel nicht an Pfosten mit vorhandenen StVO-Zeichen
erfolgen, ist aber in Einzelfallen in Abstimmung mit der
nach § 46 Abs. 1, 2 StVO zustandigen Behérde méglich.
Kombinationen mit den StVO-Zeichen 101, 201, 205, 206,
301, 306 und 350 sind ausgeschlossen. Die Verwaltungs-
vorschrift zu §§ 39 bis 43 StVO hinsichtlich der Anbrin-
gung von Verkehrszeichen ist sinngemal zu beachten.

Bei der Aufstellung der Wegweisungselemente ist zu
beachten, dass die Wirkung von amtlichen Verkehrszei-
chen nicht beeinflusst wird. Ein ausreichender Abstand
zu Vorfahrt regelnden Zeichen, Gefahrenzeichen und
Lichtsignalanlagen ist einzuhalten. Kein Verkehrszeichen
darf durch Radverkehrswegweiser verdeckt werden und
die Radverkehrswegweiser dirfen auch nicht in den Ver-
kehrsraum hineinragen. Wegweiser sind stets auf3erhalb
des Lichtraumprofils von Fahrbahnen anzubringen.

Die Montage zweier unterschiedlicher Wegweisungssys-
teme an einem Standort ist auszuschlieBen. Im Zusam-
menhang mit der Montage soll auch die Demontage von
nicht mehr bendtigten und daher irritierenden Wegwei-
sungssystemen erfolgen.

Schilder, die mit Erlass vom 1. Oktober 2011 hergestellt
wurden und nicht mit den Standards dieses Erlasses ver-
einbar sind, behalten zunachst weiterhin ihre Giltigkeit.
Sie sollen aber sukzessive ersetzt oder ausgetauscht wer-
den, wenn sie beispielsweise abhandengekommen oder
beschadigt sind. Noch &ltere Beschilderung, wie bei-
spielsweise die Wabenroutenbeschilderung, und unvoll-
standige Wegweisungssysteme sind zu demontieren.

Montage

Aus Sicht der Nutzer:innen ist landesweit eine einheitliche,
wahrend der Fahrt rechtzeitig erkennbare, gut lesbare und
selbsterkldrende Beschilderung notwendig. Mit einem
benutzerfreundlichen Wegweisungssystem kénnen die
vorhandenen Potenziale des Fahrradfahrens in Alltag, Frei-
zeit und Tourismus am besten ausgeschopft werden.

Vor Planung und Festlegung der Wegweiserstandorte muss
zwingend eine Einzelbesichtigung des Standorts vorge-
nommen werden. Es wird empfohlen, die Besichtigung mit
dem Fahrrad vorzunehmen, da die Sichtbeziehungen eines
Radfahrenden nicht denen eines Autofahrenden entspre-
chen.

Die Beschilderung muss fir die Radfahrenden gut sichtbar
angebracht sein. In der Regel sollen die Schilder rechtssei-
tig montiert sein. Bei schmalen StraBen/Wegen istauch eine
linksseitige Montage mdglich, um Ressourcen (Pfosten)
zu sparen. Je nach Komplexitdt und GroBe der Kreuzung
ergeben sich unter Beriicksichtigung des auszuschildern-
den Netzes individuelle Planungssituationen. Bei kleineren
T-Kreuzungen sind i. d. R. Armwegweiser zu verwenden,
wobei der Standort méglichst mittig zu wahlen ist (siehe

Abb. 8.0.0.1).

Bei der Standortplanung sollte darauf geachtet werden,
moglichst vorhandene Pfosten oder Masten zu verwenden,
sofern das zuldssig und in Bezug auf die Sichtbarkeit sinn-
voll ist.

Abb. 8.0.0.1. Mittige Lage des Pfostenstandortes
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Kombination mit Verkehrszeichen

Es ist zu berlcksichtigen, dass die Montage der Radver-
kehrswegweisung in der Regel nicht an Pfosten mit vor-
handenen StVO-Zeichen erfolgen darf. Insbesondere sind
Kombinationen mit den vorfahrtregelnden StVO-Zeichen
101, 201, 205, 206, 301, 306 und 350 grundsatzlich aus-
geschlossen. Fir Zwischenwegweiser ist die Montage auf
der Rickseite eines StVO-Zeichens auf gleicher Hohe sowie
die kantensichtige Montage (im 90-Grad-Winkel) unterhalb
des StVO-Zeichens erlaubt.

Unzuléssige Kombination mit StVO-Zeichen

\ X 4
e

Vv

Zeichen 101:
Gefahrstelle

Zeichen 201:
Andreaskreuz:
Dem Schienenverkehr Vorrang
gewahren!

Zeichen 205:
Vorfahrt gewahren!

Zeichen 206:
Halt! Vorfahrt gewahren!

Zeichen 301:
Vorfahrt

Zeichen 306:
VorfahrtstraBe

%

Zeichen 350:
FuBgéngeriiberweg

Tabelle 8.0.0.1. Unzuléssige Kombination von Radwegweisern
und STVO-Zeichen an einem Mast
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AuBerdem ist bei der Aufstellung von Radwegweisern zu
beachten, dass die Wirkung von amtlichen Verkehrszeichen
nicht beeinflusst wird. Ein ausreichender Abstand zu Vor-
fahrt regelnden Zeichen, Gefahrenzeichen, Lichtsignalanla-
gen und Verkehrsspiegeln ist daher einzuhalten.

In der Regel ist die Montage an Pfosten mit den StVO-Zei-
chen 237, 240, 241 (Abb. 8.0.0.2) sowie an StraBennamen-
schildern méglich.

Zulassige Kombination mit StVO-Zeichen

Zeichen 237:
Radweg
Zeichen 240: h

Gemeinsamer
Geh- und Radweg

)

Zeichen 241:
Getrennter
Rad- und Gehweg

&
-

Tabelle 8.0.0.2. Zuldssige Kombination von Radwegweisern und
STVO-Zeichen an einem Mast

Eine Kombination mit anderen Verkehrszeichen an einem
Mast ist méglich, muss aber im Einzelfall mit der Straf3en-
verkehrsbehdrde abgestimmt werden.

Die Standortwahl ist mit der StraBenverkehrsbehorde
(i. d. R. Verkehrsaufsicht), dem StraBenbaulasttrager bzw.
der Eigentiimerin oder dem Eigentimer des Weges bzw.
des Pfostens abzustimmen. Ggf. sind weitere Abstimmun-
gen mit Behérden wie z. B. der Naturschutzbehérde, der
Forstbehérde und bei Gewassern ggf. mit den Unterhal-
tungsverbanden durchzufihren. Dies gilt sowohl fir neue
als auch fiir vorhandene Pfosten.

Fur die ordnungsgeméBe Umsetzung der Beschilderung
sind die Trager:iinnen der jeweiligen Radverkehrsnetze
(i. d. R. die Kreise bzw. kreisfreien Stadte) verantwortlich.
Gegeniber der fir den jeweiligen Kreis bzw. der jeweiligen
kreisfreien Stadt zustdndigen StrafBenverkehrsbehdrde ist
eine Ansprechpartnerin bzw. Ansprechpartner fir die Rad-
verkehrswegweisung zu benennen. Sinnvoll wére es, wenn
die zustandige Person (Kreis bzw. Kreisfreie Stadt) gleichzei-
tig auch mit der Pflege des Wegweisungskatasters betraut
ware, bzw. Zugang zum Wegweisungskataster hétte.



Montagehinweise

Die o. g. Grundregeln in Bezug auf die Ausschlisse von
Schildermontagen sind selbstverstandlich auch bei der
Montage zu beachten.

Grundsatzlich wird bei der Montage auch auf die IVZ-Norm

2022 (Industrienorm fir die Aufstellung von Verkehrszei-

chen) verwiesen. Hierin wird u.a. auf verschiedene Grin-

dungsarten und deren Anforderungen eingegangen.

Vorhandene Masten dirfen die erforderlichen Sichtfelder
fur die Radwegweiser nicht beeintrachtigen.

Neue Pfosten sind so zu setzen, dass

sie den Verkehr nicht behindern oder erschweren,
sie wahrend der Fahrt rechtzeitig erkennbar und
gut lesbar sind,

die entsprechenden SchildergréBen in Bezug auf
die erforderlichen Abstédnde beriicksichtigt werden,
das Uberwachsen von Schildern méglichst verhin-
dert wird.

Schilder missen so montiert werden, dass sie keine Gefahr-

dung bzw. Verletzungsgefahr hervorrufen:

Die Schilder dirfen nicht in den Verkehrsraum
hineinragen. Der Abstand zwischen Fahrbahnrand
und der AuBenkante des Schildes sollte innerhalb
geschlossener Ortschaften 20,50 m, keinesfalls
aber weniger als 0,30 m betragen. AuBerhalb
geschlossener Ortschaften ist an klassifizierten
StraBen ein Abstand von 1,50 m einzuhalten, an
landlichen Wegen ist ein Abstand von 0,50 m aus-
reichend (FGSV 2024).

Tabellen- und Armwegweiser missen Gber Wegen
eine lichte Hohe von mindestens 2,25 m aufweisen.
Bei Verwendung von Einschubschildern gilt die
Unterkante des untersten Einschubschildes.

Die max. Hohe (Oberkante des Schildes) sollte
4,00 m betragen, da die Wegweiser sonst auBBer-
halb des Blickfeldes liegen.

Fir d
beac

ie einzelnen Schildertypen sind folgende Hinweise zu
hten:

Armwegweiser

Armwegweiser, die grundsétzlich beidseitig
bedruckt werden, sollen aus allen Richtungen les-
bar sein, also auch aus den Richtungen, die bislang
noch nicht Bestandteil des Radnetzes sind. Arm-
wegweiser werden als sog. Fahne montiert, d. h.
sie zeigen vom Pfosten aus betrachtet nach auBen.
AusschlieBlich bei besonders beengten rdumlichen
Verhéltnissen ist es moglich, Armwegweiser ent-
gegen der Ublichen Montageart mit der Seite der
Pfeilspitze an den Pfosten zu montieren (vgl. Abb.
8.0.0.2.).

Aus Sichtbarkeitsgriinden ist es nicht zulassig, dass
90° zueinander ausgerichtete Schilder in einer Hohe
montiert werden. AusschlieBlich 180° zueinander-
stehende Wegweiser werden héhengleich montiert
(vgl. Abb. 8.0.0.3.).

Bei drei 90° zueinander ausgerichteten Schildern
hangt das mittlere Schild i. d. R. oben (vgl. Abb.
8.0.0.3.). Je nach Situation kann auch eine andere
Montage gewahlt werden, wenn die standortbezo-
gene Planung dies erfordert.

Kommen bei einer hdhenversetzten Anordnung
von Armwegweisern auch Einschubschilder zum
Einsatz, betragt der Abstand zwischen den oberen
und den unteren Schildern eine Einschubschild-
héhe.

H
Ll:{nterziel 3 72 y){

auptziel C 15

Abb. 8.0.0.2. Ausnahme fiir besonders beengte Verhéltnisse -
Armwegweiser mit der Seite der Pfeilspitze am Pfosten montiert
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Abb. 8.0.0.3. Héhengleiche und héhenversetzte Anbringung von
Armwegweisern mit Einschubschildern

Tabellenwegweiser

Fiur die Montage von Tabellenwegweisern gilt folgende

Reihenfolge (vgl. Abb. 8.0.0.4):

e Schilder mit Richtung ,geradeaus” oben,
e  links weisende” darunter und
e rechts weisende” zuunterst

A\ Hauptziel A 14
&b Unterziel 1 b
= :
& Hauptziel B 15
&% Unterziel 2 73
r —. S
Hauptziel C 18
Unterziel 3 38 &b

Einschubschilder

e Einschubschilder werden immer unter dem dazuge-
hérigen Zielwegweiser montiert. Weisen zwei oder
mehr Zielwegweiser in eine Richtung, so werden
die Einschubschilder immer unter dem unteren
Schild montiert.

e Werden mehrere Einschubschilder an einem Ziel-
wegweiser angebracht, so gilt die folgende Regel:
auBen immer Radfernwege, dann regionale Routen.
Sollten zwei Radfernwege auf derselben Strecke
verlaufen, so ist ganz auBBen immer das Einschub-
schild des langsten Radfernweges einzusetzen.
Sollte es sich um eine D-Route oder Euroveloroute
handeln, so hdngen ganz auBen diese Einschub-
schilder, also noch vor dem Radfernweg. (vgl. Abb.
8.0.0.5.)

e Bei paralleler Fihrung von mehreren touristischen
Radrouten Uber mehrere Zielwegweiserstandorte
hinweg ist darauf zu achten, dass die Einschubschil-
der immer in der gleichen Reihenfolge angebracht
werden.

e Bei Armwegweisern sollen die Einschubschilder an
der AuBenkante des Schildes angebracht werden.

¢ Bei Tabellenwegweisern sind die Einschubschilder
immer unter dem dazugehérigen Richtungspfeil
anzuordnen.

Abb. 8.0.0.4. Montagereihenfolge eines Tabellenwegweisers
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Abb. 8.0.0.5. Einschubschilder der langsten Route werden immer
aulBBen montiert



Zwischenwegweiser
Zwischenwegweiser sollen, sofern sie nicht in den Verkehrs-
raum ragen, in 1,80 m Héhe montiert werden.

Trager

Als Trager dienen i. d. R. Metallpfosten aus feuerverzink-
tem Stahlrohr. Fir die Wahl der jeweiligen Pfostenstéarke
wird auf die Empfehlungen der FGSV (2024) verwiesen. Die
Stahlrohre haben standardmé&Big einen Durchmesser von
60 mm bzw. 76 mm. Die FGSV (2024) empfiehlt: ,Bei einer
Schilderflache von mehr als 1 m2 sind Pfosten von 76 mm
Durchmesser erforderlich. Insbesondere in Kiistenregionen
der norddeutschen Lander sind dabei die Windlastzonen
gemalB der DIN 1055-4 zu beachten und entsprechend
den ortlichen Verhaltnissen starkere Pfosten und Funda-
mente vorzusehen. In der Regel ist kein statischer Nachweis
erforderlich. Bei mehr als 1,4 m2 Schilderflache wird dieser
von einzelnen Baulasttrédgern gefordert. Dies muss vor der
Standortplanung abgeklart werden. Ahnlich verhalt es sich
mit dem Aufprallschutz, der bei groBeren Pfostendicken an
klassifizierten StraBen gefordert wird.”

Eine endgiltige Festlegung der Pfostenstarke erfolgt im
Zuge der Standortabstimmung jeweils mit den zustdndigen
StraBenbaulasttragern.

Die Nutzung von Laternenmasten ist grundsatzlich moglich,
sollte aber ein Ausnahmefall sein. Fir eine Montage der
Zwischenwegweiser werden aufgrund der Windlast keine
Probleme erwartet. Eine mégliche Montage an Laternen-
masten ist unabhangig vom Schildertyp in jedem Fall mit
den zustandigen Kommunen bzw. den Energieversorgern
abzustimmen.

Seit geraumer Zeit kommen auch andere Systeme fiir die
Montage von Pfosten, wie z. B. das Wurzelpfahl-System
(feuerverzinkte Stahlhtilsen) zum Einsatz. Es handelt sich um
ein nachhaltigeres und umweltvertréglicheres System zum
Pfostensetzen, da es ohne Betonfundament auskommt. Vor-
teile sind eine schnelle Montage, ein effektives Arbeiten, da
auf das Ausharten von Beton verzichtet werden kann, d.h.
die Schilder kénnen sofort montiert werden. Durch den
Einsatz einer Bohrkrone ist es auch auf versiegelten Unter-
grinden (Betonsteine, Asphalt, Pflaster) sehr gut nutzbar.
Die entsprechenden Eignungen der Produkte sind von den
Herstellern einzuholen und ggfs. mit den StraBenbaulasttra-
gern abzustimmen. Nach IVZ-Norm 2022 ist deren Einsatz
auf felsigem Untergrund und sandigen Béden ungeeignet.

Umgang mit Schildern aus erlassgerechtem Altbestand
Schilder, die gemaf Erlass von 1. Oktober 2011 hergestellt
wurden, jedoch mit dem geltenden Erlass nicht mehr im
Einklang stehen, behalten ihre Giltigkeit.

Ziel ist es jedoch, mdglichst zligig die neue Wegweisung
im Land umzusetzen. Sinnvoll ist daher grundsatzlich ein
kompletter Austausch des Altbestandes. Sollte das nicht
moglich oder gewiinscht sein, so sollte der Altbestand suk-
zessive ausgetauscht werden, wenn z. B. Schilder abgéngig
sind oder bereits fehlen. An einem Schilderstandort dirfen
keine unterschiedlichen Schildermal3e verwendet werden.
Wenn an einem Standort ein neuer Wegweiser angebracht
werden muss, sind alle Schilder zu ersetzen.

Folgende Beispielfélle beschreiben das geforderte Vorge-
hen:

Fall 1: Ein Zielwegweiser (Armwegweiser oder Tabellen-
wegweiser) muss an einem Schilderstandort ersetzt wer-
den, weil er fehlt oder stark beschadigt ist.

e Alle Zielwegweiser an diesem Schilderstandort wer-
den durch neue Schilder mit den aktuellen MaBen
gemaB Erlass ersetzt. Sind in den Zielwegweisern
zusatzlich Einschubschilder vorhanden, so werden
auch diese bei allen Zielwegweisern ersetzt.

Fall 2: Ein Zwischenwegweiser muss an einem Schilder-
standort ersetzt werden, weil er fehlt oder stark beschadigt
ist.

e Beide Zwischenwegweiser oder auch weitere (z. B.
bei komplexen Kreuzungen) werden durch neue
Schilder mit den aktuellen MaBen gemaB Erlass
ersetzt.

Fall 3: Ein Einschubschild muss an einem Schilderstandort
ersetzt werden, weil es fehlt oder stark beschadigt ist.
e Auch in diesem Fall sind alle Schilder, also auch
die Zielwegweiser (Armwegweiser und Tabellen-
wegweiser) mit allen darin befindlichen Einschub-
schildern durch Schilder mit den neuen MaBen zu
ersetzen.

Gibt es in den o. g. Féllen an einem Schilderstandort zwei
oder drei verschiedene Standpunkte (also zwei oder mehr
Pfosten), dann sind die Schilder an allen Standpunkten
gemaB aktuellem Erlass zu ersetzen.
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Umgang mit nicht erlassgerechtem sowie konkurrieren-
dem Schilderbestand

Vor dem Erlass von 2011 entstandene oder komplett
andere Beschilderungssysteme sind zeitnah zu demontie-
ren oder, sofern noch bendtigt, durch eine erlassgerechte
Beschilderung zu ersetzen.

Die Montage zweier vollkommen unterschiedlicher Weg-
weisungssysteme (z. B. erlasskonforme Klartextbeschilde-
rung und eigene Schilderkreationen) an einem Standort ist
auszuschlieBen.

Leider kommt es immer wieder zu unabgestimmten
Beschilderungen. Parallele Wegweisungssysteme abseits
der hier beschriebenen Regeln sind nicht zuléssig und sol-
len grundsatzlich zeitnah demontiert werden. Sollten lokale
Erweiterungen oder Ergédnzungen des Radwegweisungs-
netzes gewlnscht sein, so sind diese vorab zwingend mit
der zusténdigen Stelle der Radwegebeschilderung (i. d. R.
Kreis bzw. Kreisfreie Stadt) abzustimmen.

Die Abbildung 8.0.0.6. zeigt eine konkurrierende Wegwei-
sung: Ein (nicht erlassgerechter) Zielwegweiser ist zusam-
men mit zwei Zwischenwegweisern am selben Standpunkt
montiert. An einem Standpunkt dirfen entweder nur Ziel-
oder Zwischenwegweiser montiert sein. Die Radfahrenden
haben an dieser Stelle keinen eindeutigen Hinweis zur Ori-
entierung. In diesem Fall zeigen die Zwischenwegweiser
zudem nach links und rechts, was auch bei einem ,reinen”
Zwischenwegweiser- Standort nicht sein durfte. Zwischen-
wegweiser missen immer in eine Fahrtrichtung und ent-
sprechend in der Gegenfahrtrichtung montiert sein.
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Abb. 8.0.0.6. Nicht erlaubte Montage von Ziel- und Zwischenweg-
weisern an einem Standpunkt



9. Wegweisungskataster

Eine Dokumentation der Wegweisung in Form eines
Wegweisungskatasters dient der Abstimmung, dem wei-
teren Ausbau und der Wartung des Wegweisungssys-
tems. Daher sind alle Elemente der Radverkehrswegwei-
sung georeferenziert in einem fortschreibungsfahigen
digitalen Wegweisungskataster / einer Wegweisungs-
datenbank zu dokumentieren. Die Méglichkeit, auf die
Wegweisungsdatenbank zuzugreifen, soll den zustandi-
gen Baulasttrédger/innen eingerdumt werden.

In dem Kataster sind neben den Inhalten die wesentli-
chen Merkmale des Standortes, Angaben zur Montage
sowie genaue Verortung festzuhalten. Fur jeden Weg-
weiserstandort sind folgende Informationen grundsétz-
lich vorzuhalten:

e Beschreibung des Wegweiserstandortes;

® Angabe der Standortnummer und der Koordina-
ten;

e Gemeindezugehorigkeit;

e Baulast;

® naturgetreue Darstellung der Wegweiser mit
allen Inhalten;

e Lageskizze der Wegweiser;

e Angaben zum Materialbedarf und zur Montage;

e fotografische Darstellung des Wegweiserstand-
ortes.

Samtliche Wegweisungsdaten im Zustandigkeitsbereich
mehrerer Akteure/innen, beispielsweise Kreise und
kreisfreien Stadte, sind in demselben System zu doku-
mentieren. Die Pflege der Daten muss gewahrleistet
sein.

Alle Elemente der Radverkehrswegweisung sind in einem
fortschreibungsfahigen digitalen Wegweisungskataster zu
dokumentieren. Das Kataster enthalt neben den Strecken-
verlaufen auch alle Schilderstandorte. Das Schilderkataster
sollte online zugénglich sein.

Begleitend zum Wegweisungskataster ist ein fortschrei-
(MaBstab mind.
1:35.000) in einem Geographischen Informationssystem
(GIS) zu erstellen. Sémtliche Wegweisungsdaten in einem

bungsfahiger Standortlibersichtsplan

Zusténdigkeitsbereich, dieses sind in der Regel Kreise bzw.
kreisfreie Stadte, sind im selben System zu dokumentie-
ren. In den Katastern sollen auf jeden Fall auch die Inhalte
der Radfernwege und touristischer Themenrouten integ-
riert sein. Auf getrennt voneinander betriebene Systeme
beziiglich der Radwegweisung sollte auf jeden Fall verzich-
tet werden, weil solche Konstellationen i. d. R. ein groBes
Fehlerpotential bergen. Sofern ggf. auch Wege- und Schil-
derdaten anderer Zustéandigkeiten (z. B. Wanderwege) ent-
halten sind, kann das ggfs. fur Planungen und Wartungsta-
tigkeiten hilfreich sein.

In Schleswig-Holstein liegt die Wartung und Pflege der
Radwegweisungsnetze und damit auch des Wegweisungs-
katasters im Regelfall bei den Kreisen bzw. kreisfreien Stad-
ten. Vor diesem Hintergrund ist es sinnvoll, dass es fur die
jeweils zustdndige Gebietskdrperschaft ein Kataster gibt,
das alle Informationen enthalt wie oben beschrieben. Erst
durch eine klare Dokumentation aller Schilderstandorte
wird es den Durchfiihrenden der Wartungsarbeiten ermég-
licht, einen ausreichenden Kenntnisstand der jeweiligen
Standortsituation zu erlangen, um die Arbeiten mit der
erforderlichen Genauigkeit ausfihren zu kénnen.

Die fortlaufende Pflege der Daten muss gewahrleistet sein,
da ein entsprechendes System ansonsten sehr schnell
unbrauchbar wird.

Zu allen Schilderstandorten sollten die Informationen zu den
Schildertypen und deren Inhalten hinterlegt sein. Es muss
erkennbar sein, an welchem(n) Pfosten die Schilder eines
Standortes befestigt sind. Zusatzlich muss die Ausrichtung
der Schilder ablesbar sein. Bei Zielwegweisern wird eine
Kreuzungsskizze empfohlen, aus der man die Richtungen
der einzelnen Schilder entnehmen kann. Ergénzend sollten
Fotos der jeweiligen Situation vorhanden sein. Bei Stand-
orten mit Zwischenwegweisern sind nicht zwingend Skiz-
zen der Kreuzungen notwendig, hier reichen i. d. R. Fotos
der Befestigungssituation aus. Ergdnzend sollten immer
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alle Befestigungsmaterialien angegeben sein. Von Vorteil
ist auch ein integriertes Wartungstool zur Erfassung der
durchgefihrten Wartungsarbeiten oder um gemeldete
Mangel direkt eintragen zu kénnen.

Fir die Zusammenarbeit mit der kommunalen Ebene ist
es i. d. R. hilfreich, weitere Funktionen in ein Kataster zu
integrieren:

e Modglichkeit zur Abfrage, welche Standorte einer
Gemeinde bzw. einem Amt zuzuordnen sind. Das
kann z. B. bei der Ermittlung von Kostenbeteili-
gungen bei (Uber-) Planungen hilfreich sein.

e Moglichkeit zur Ermittlung des erforderlichen
Materials (z. B. bei Bestellungen von Pfosten,
Schildern und Befestigungsmaterial). Das kann
z. B. auch dann hilfreich sein, wenn ein Standort
beschadigt worden ist und man das erforderliche
Material fir die Reparatur nachbestellen mochte.

Das Wegweisungskataster sollte auf bereits vorgehalte-
nen, gangigen Datenbankprogrammen (z. B. SQL) basie-
ren.

In der nachfolgenden Tabelle werden die Anforderungen
an ein Wegweisungskataster noch einmal Ubersichtlich
und im Detail dargestellt (Tabelle 9.0.0.1.).
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Soll-Inhalte eines Wegweisungskatasters

Standort/ Knoteninformation
Giiltig fur den gesamten Standort

Kreis, Amt, Gemeinde

Eindeutige Bezeichnung zur Identifikation

Standortnummer des Standorts

Ausschnitt aus der Karte im naheren Umfeld
eines jeden Standortes mit Darstellung der
jeweiligen Standortnummer

Ubersichtsskizze

Bezeichnung des Standortes

tandortname .
J mit StraBennamen etc.

Baulast / Name der
klassifizierten StraB3e

Um Abstimmungen mit dem Baulasttréger
zu vereinfachen

Kreuzungsskizze als Knotenaufsicht, in der der

Maststandort und die Art des Mastes/Trégers

sowie die Ausrichtung aller Schilder am Mast

(ggfs. auch an zwei oder mehr Masten) einge-

tragen wird; ggfs. erganzt durch umgebende
Strukturen

Standortskizze bei
Zielwegweisern

Bearbeitungsdatum
bzw. Protokollfunktion

Koordinate Koordinate des Standortes im UTM-System

Pfosteninformation - jeweils fiir jeden Pfosten im Knoten

Art des Pfostens Neu / vorhanden (nahere Erlduterung wie z. B.
Lichtmast, StraBennamensschild, Pfostenver-

langerung usw.)

MaBe des Pfostens Lénge, Durchmesser

Standortfoto Foto des Standortes, ggf. mit Kennzeichnung
des genauen Standortes (bei Neuplanungen
ggfs. zunachst Fotomontagen, nach Fertigstel-

lung Umstellung auf Fotos)

Schildinformation - fiir jedes Schild am Pfosten

Schildnummer Zur eindeutigen Identifizierung des Schildes
ggf. auch in der Standortskizze

Art des Schildes Arm-, Tabellen-, Zwischenwegweiser, Sonder-

schilder

Wartung Definition von Wartungsarbeiten inkl. Stand-

orthistorie

Tabelle 9.0.0.1. Soll-Inhalte eines Wegweisungskatasters



Dokumentation im Standortplan

Neben der Dokumentation der Wegweiser im Wegwei-
sungskataster soll ein fortschreibungsfahiger, digitaler
Standortplan mit allen Wegweiserstandorten angelegt
werden. Dieser sollte mindestens im MaBstab 1:35.000
angelegt werden, in verdichteten Regionen auch in einem
gréBeren MaBstab. Aus dem Standortplan sollte neben der
Lage des Pfostens auch die Information Uber die Art der
Wegweiser (Arm-, Tabellen, Zwischenwegweiser) hervor-
gehen. Zur eindeutigen Identifikation des Standortes und
zum Abgleich mit dem Wegweisungskataster mussen die
Standortnummern im Plan vermerkt werden.

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen beispielhaft einen
Ausschnitt aus einem Standortplan (Abb. 9.0.0.1.) und eine
Kreuzungsskizze (Abb. 9.0.0.2). Kreuzungsskizzen sind fir
Zwischenwegweiserstandorte nicht erforderlich.
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Abb. 9.0.0.1. Ausschnitt aus einem Katasterplan
Kartengrundlage: onmaps.de © GeoBasis-DE/BKG/ZSHH 2025
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10.Wartung und Pflege

Eine systematische sowie regelmaBige Wartung und
Pflege des gesamten Wegweisungsnetzes ist essenti-
ell wichtig fir seine Nutzbarkeit und Glaubwirdigkeit.
Dadurch wird ein sonst rasch eintretender Qualitatsver-
lust vermieden.

Die Strecke und Beschilderung der Radfernwege sowie
der touristischen Themenrouten sind mindestens einmal
im Jahr zu kontrollieren und zu warten. Fir alle Gbrigen
Radwege sollen Kontrollbefahrungen und Wartungen
mindestens alle zwei Jahre vor Saisonbeginn durchge-
fihrt werden.

Fehlende und zerstorte Schilder sind kurzfristig erlass-
gerecht zu ersetzen, Verdrehungen zu korrigieren, Ver-
schmutzungen und Moosbesatz zu entfernen. Dariber
hinaus sollten auch zwischen den jahrlichen Kontrollen
abhanden gekommene oder beschadigte Schilder kurz-
fristig erlassgerecht ersetzt werden. Basis fur den Soll-
Ist-Vergleich ist das Wegweisungskataster. Darin sollten
Mangel als auch deren Behebung dokumentiert werden.
Aufkleber mit Kontaktdaten an einem Wegweiserpfos-
ten sind eine Méglichkeit, mit der erkannte Mangel auch
von Dritten gemeldet werden kénnen.

Neben einer ordnungsgemaBen Beschilderung ist auch
auf die Unterhaltung und Kontrolle des Wegezustands
zu achten. Verkehrssicherheitsgeféhrdende Mangel
muissen ausgebessert werden. Ebenfalls ist fir regelma-
Bigen Grinschnitt Sorge zu tragen.

Zustandig fur die Unterhaltung sind grundsétzlich die
Grundstiickseigentimer/
innen. Zweckmé&Big und sinnvoll ist eine einvernehmli-

Baulasttrédger/innen  oder

che Ubernahme der Unterhaltung beispielsweise durch
eine/n Betreiber/in eines Wegweisungsnetzes oder
einer Route, um eine einheitliche Qualitat und die Regel-
maBigkeit der Wartung zu gewahrleisten. Daher sollen
verbindliche Unterhaltungsmanagements fir Radfern-
wege oder fur regionale Wegweisungsnetze aufgebaut
werden. Eine Zusammenarbeit der Baulasttrager/innen,
der Eigentimer/innen, kommunaler Akteur/innen und
Tourismusorganisationen ist dabei unabdingbar und
sicherzustellen.
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Die regelméaBige Wartung und Pflege der Beschilderung ist
essenziell wichtig fur die Nutzbarkeit und Glaubwirdigkeit
eines Beschilderungssystems. Vor allem ortsfremde Radfah-
rende erwarten ein vollstdndig beschildertes Radwegwei-
sungsnetz vor Ort. Aus Nutzerbefragungen ist bekannt, dass
73 % der Radurlauber:innen einen besonderen Wert auf ein
zuverlassiges Beschilderungssystem legen (ADFC Radreise-
analyse 2024). Sie erwarten, in ihrer Urlaubsregion ein gut
gepflegtes Beschilderungssystem vorzufinden. Wird diese
Erwartung nicht erfillt, so fuhrt dies haufig zu Unzufrieden-
heit. Ein intaktes Beschilderungssystem bildet zudem die
Grundlage fur die erfolgreiche radtouristische Entwicklung
einer Region. Auch fur die Alltagsradler:iinnen bildet die
intakte Beschilderung eine verldssliche Orientierung, so
dass man auf diesen Wegen sicher sein Ziel erreicht.

Ziel sollte es sein, das gesamte ausgeschilderte Netz in
einem guten Zustand zu halten, so dass jéhrliche Wartungs-
arbeiten fir das gesamte Radwegweisungsnetz empfohlen
werden.

Die Beschilderung der Radfernwege und der touristischen
Themenrouten soll mindestens einmal im Jahr vor Saison-
beginn kontrolliert und gewartet werden. Fir alle Gbrigen
Radwege sollen Kontrollen und Wartungen mindestens alle
zwei Jahre durchgefiihrt werden. Darlber hinaus sollte auch
zwischen den jahrlichen Kontrollen auf gemeldete Méngel
moglichst kurzfristig reagiert werden.

Die regelméaBige Wartung soll folgende Tatigkeiten bein-
halten:

e Kontrolle jedes Schilderstandortes

e Prifung der Vollstandigkeit: Austausch bzw. Ersatz
beschadigter oder nicht mehr vorhandener Schil-
der. Mitunter fehlt auch der gesamte Pfosten samt
Schildern. Die Wiederherstellung sollte moglichst
zeitnah geschehen.

e Prifung der richtigen Ausrichtung aller Schilder

e Prifung auf gute Erkennbarkeit der Beschilderung.
Zur Wartung gehoren die Beseitigung von Ver-
schmutzungen durch Griinbelag aus Algen oder
Flechten, Aufklebern, Graffiti sowie das Freischnei-
den der von Bewuchsverdeckten Schilder.



e Prifung des Pfostens auf offensichtliche Beschadi-
gungen, wie z. B. der Verankerung. Durch Anfahr-
schaden (z. B. bei Pflegearbeiten an Grinstreifen
und Knicks) werden haufig die Verankerungen in

den Fundamenten beschadigt, so dass Pfosten
schief stehen oder sich bei Winddruck drehen
kénnen.

Hier einige typische Beispielfotos fir Wartungserforder-

nisse:

Abb. 10.0.0.2. Komplett zugewachsener Schilderstandort
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Wartungsablauf
Der Ablauf eines Kontroll- und Wartungsdurchgangs wird
wie folgt empfohlen:

® Im Zuge der ersten Fahrt (Kontrollfahrt) werden klei-
nere Arbeiten direkt mit ausgefiihrt. Dazu gehoren
die Reinigung, das Freischneiden, das Ausrichten
der Schilder, sofern machbar auch das Ausrichten
von Pfosten. Empfehlenswert ist es auch, bereits
jetzt die géngigen Zwischenwegweisertypen,
Einschubschilder und das gangige Befestigungs-
material mitzufhren, um einige Schildermangel
sofort beseitigen zu kénnen. Das bedeutet, dass
man als Auftraggeber:in fir die Wartung bereits
Material vorhélt oder einen entsprechenden Ver-
trag mit einer/einem Dienstleister:in schlief3t, der
das beschriebene Vorgehen so regelt, dass die/der
Dienstleister:in Schilder und Material mit anbietet.

e Danach werden die verbliebenen Méngel bear-
beitet: Dazu gehérti. d. R. die Nachbestellung von
beschadigten oder nicht mehr vorhandenen Ziel-
wegweisern samt Befestigungsmaterial. Parallel zur
Nachbestellung kénnen, sofern erforderlich, feh-
lende oder stark beschadigte Pfosten neu gesetzt
werden. AbschlieBend werden dann die nachbe-
stellten Zielwegweiser montiert.

e Erleichternd ist es, wenn das Schilderkataster ein
Wartungstool beinhaltet, in das man alle Wartungs-
arbeiten und das fehlende Material eintragen und
daraus dann die erforderlichen Nachbestellungen
ermitteln kann.

Zustandigkeit und Organisation

Fir die Wartung und Pflege der Beschilderung entlang
des Radwegweisungsnetzes sind die Kreise bzw. Kreis-
freien Stadte zusténdig, sofern dies nicht durch Vertrdge
anderweitig geregelt ist. Sollte der Kreis die Aufgabe nicht
vollstandig selbst ausflihren, muss dafiir Sorge getragen
werden, dass die ortlichen Baulasttrager die Aufgabe wahr-
nehmen. Beides sollte dann zeitlich aufeinander abge-
stimmt sein.

Abgesehen davon, dass die Radwegebeschilderungen
einer regelméaBigen Wartung bedirfen, um sie dauerhaft
nutzen zu kénnen, ergibt sich die Unterhaltungspflicht auch
durch die Auflagen geférderter Projekte. Diese Projekte
unterliegen regelmaBig einer Zweckbindungsfrist, aus der
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sich die Verpflichtung zur Wartung und Pflege der
Beschilderung ergibt. Zur Sicherstellung einer regel-
maBigen Kontrolle der Radverkehrswegweisung
wird empfohlen, einen entsprechenden Betrag fir
die Wartung und Ersatzbeschilderung im Haushalt
des jeweiligen Kreises bzw. der kreisfreien Stadt ein-
zustellen. Um die regelmé&Bige Kontrolle der Beschil-
derung sicherzustellen, kann der Abschluss von
Wartungsvertrdgen mit externen Dienstleister:innen
sinnvoll sein. In den Wartungsvertrédgen sollte mog-
lichst ein Stichtag, bis zu dem die Beschilderung
kontrolliert sein muss, festgeschrieben werden. Der
Kreis muss Uber die Ergebnisse der Kontrolle und
die notwendige Ersatzbeschaffung informiert wer-
den.Um eine bessere Planbarkeit und Bestandigkeit
zu gewahrleisten kann es sinnvoll sein, langerfristige
Wartungsvertrdge von z. B. finf Jahren abzuschlie-
Ben.

Zur Sicherstellung einer regelméBigen Wartung und
Pflege der Beschilderung kann auch eine Zusam-
menarbeit mit Wegezweckverbdnden oder die
Beauftragung von Bauhofen sinnvoll sein. Es wird
aber empfohlen, die Wartung und Pflege der Rad-
verkehrswegweisung innerhalb einer Region immer
aus einer Hand durchfihren zu lassen. Es wird nicht
empfohlen die Arbeiten auf verschiedene Bauhdfe
zu delegieren, da das zu Verzégerungen und unter-
schiedlichen Qualitdten fuhren kann. Auch eine
getrennte Wartung, z. B. von Radfernwegen und
dem Rest des Kreisnetzes, fuhrt im Regelfall zu héhe-
rem Abstimmungsaufwand, ggfs. Doppelarbeit und
damit zu insgesamt héheren Kosten.

Eine Abstimmung und Zusammenarbeit mit den
ortlichen bzw. regionalen Tourismusorganisationen
wird empfohlen.

Ergédnzende Aufgaben

Ergénzende Aufgaben kénnen sich aus der Wartung
heraus ergeben. Mdoglicherweise ist es seit dem
letzten Wartungsintervall zu baulichen Veranderun-
gen an einzelnen Kreuzungen gekommen, die eine
Anpassung der bisherigen Beschilderungssituation
erfordern. Beispiele waren der Umbau einer Kreu-
zung zu einem Kreisverkehr oder der Neubau eines
Radweges.



Regionen, die Serviceaufkleber fir die Meldung von
beschddigten Schilderstandorten verwenden, kdnnen
die Wartungsarbeiten um die Kontrolle dieser Aufkleber
erweitern. Die Serviceaufkleber eréffnen eine zusatzliche
Méglichkeit, Hinweise zu Schaden von den Radfahrenden
zu erhalten. Wiinschenswert ist es, wenn die zustédndige
Dienststelle neben Schildermangeln auch Meldungen zu
Wegemangeln entgegennimmt und diese an die zustén-
digen Baulasttrédger:innen weiterleitet, um die Mangel zu
beheben.

Darlber hinaus besteht die Méglichkeit, die Pflege- und
Instandsetzungsarbeiten auf Notruf-Aufkleber zu erweitern,
sofern Regionen diese bei sich nutzen und auch dafir eine
regelmaBige Wartung gewéhrleistet sehen wollen.

Eine weitere Moglichkeit zur Meldung von Mangeln ware
die Einfihrung eines sog. digitalen Méangelmelders, mit
denen die Radfahrenden z. B. Uiber eine App einen vorge-
fundenen Mangel online mit direkter Verortung auf einer
Karte melden kénnen. Dies ware aus Sicht des Landes eine
sinnvolle Lésung, die fur den Radverkehr langfristig ange-
strebt werden soll.

Die vorgenannten potentiellen Aufgaben sind i. d. R. nicht
Bestandteil der normalen Wartung und daher meist geson-
dert zu beauftragen.

Neben der ordnungsgeméBen Beschilderung ist auch auf
einen guten Wegezustand zu achten. Verkehrssicherheitsge-
fahrdende Mangel missen ausgebessert werden, auch fur
einen regelmé&Bigen Grlnschnitt zur Freihaltung der Wege
ist zu sorgen. Die Beseitigung dieser Méngel obliegt den
Baulasttréager:innen bzw. Grundstickseigentimer:innen.
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11. Verkehrssicherungspflicht

Bei der Ausweisung von Radrouten ist die Verkehrssi-
cherungspflicht zu beachten. Dabei ist zwischen der
Verkehrssicherungspflicht fir die ordnungsgemaBe
Beschilderung und der Verkehrssicherungspflicht fur
den Wegezustand zu unterscheiden.

Fur Uberortliche Tréger/innen der Radfernwege bzw.
regionaler Routen bestehen Verkehrssicherungspflich-
ten nur im Rahmen ihres Verantwortungsbereiches, also
der Ausweisung, Markierung und Beschilderung der
jeweiligen Radroute.

Hinsichtlich des Wegezustandes ist bei 6ffentlichen Stra-
Ben der Trager/ die Tréagerin der StraBenbaulast oder
ansonsten die Grundstiickseigentiimerin / der Grund-
stlickseigentiimer entsprechend der Verkehrsbedeu-
tung verkehrssicherungspflichtig.

Hintergrund der Verkehrssicherungspflicht ist, dass derje-
nige, der einen allgemeinen Verkehr eréffnet und dadurch
eine potenzielle Gefahrenlage schafft, im Rahmen seines
Verantwortungsbereichs dafiir zu sorgen hat, dass die-
ser Verkehr frei von Gefahren abgewickelt werden kann.
Kommt er der Verkehrssicherungspflicht nicht nach, kann
er im Schadensfall haftbar gemacht werden. Im Hinblick auf
die Verkehrssicherungspflicht sind bei ausgewiesenen Rad-
routen zum einen der Verantwortungsbereich fur die ord-
nungsgemale Beschilderung und zum anderen der Verant-
wortungsbereich fir den Wegezustand zu bericksichtigen.

Haftpflicht bei StraBen- bzw. Wegenutzung
Hinsichtlich des Wegezustandes ist bei 6ffentlichen StraBBen
der Trager / die Tragerin der StraBenbaulast oder ansons-
ten die Grundstickseigentimerin / der Grundstickseigen-
timer entsprechend der Verkehrsbedeutung verkehrssi-
cherungspflichtig.

Sollte die Ausweisung einer Fahrradroute auf einem Pri-
vatweg geplant sein, ist Vorsicht geboten. Stiirzt jemand
auf einem Privatweg, haftet die/der Eigentimer:in, es sei
denn er hat die Haftung/Verkehrssicherungspflicht ausge-
schlossen, indem er darauf hingewiesen hat, z. B. durch
ein Hinweisschild ,Privatweg- Betreten auf eigene Gefahr”.
Wenn sich dort ein von einer kommunalen Gebietskor-
perschaft (Gemeinde, Stadt, Kreis) geplanter bzw. aus-
gewiesener Radwegeabschnitt befindet, muss diese mit
der/dem Eigentimer:in des Grundstlicks dazu eine Ver-
einbarung schlieBen und die Haftungsfrage dabei klaren.
Die Ubernahme der Verkehrssicherungspflicht und eine
Haftungsfreistellungsvereinbarung sind schriftlich in einem
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Vertrag zu regeln. Kommunale Gebietskdrperschaften kén-
nen so bei der Ausweisung von Radwegen private Wege-
eigentimer von Haftungsanspriichen Dritter freistellen.
Der Kommunale Schadensausgleich gewahrt seinen Mit-
gliedern in diesen Fallen i. d. R. Haftpflichtdeckungsschutz
(anzeigepflichtig). Auch bei anderen Kommunalversiche-
rern kann dieses Risiko im Rahmen der allgemeinen Haft-
pflichtversicherung abgedeckt sein. Es obliegt der jewei-
ligen kommunalen Gebietskdrperschaft, sich bei ihrem
Haftpflichtversicherer Uber die Rahmenbedingungen zur
Haftungsfreistellung von privaten Grundstlckseigenti-
mern im Rahmen der Ausweisung einer Radroute zu erkun-
digen. Ein Gestaltungsvorschlag fur einen Gestattungsver-
trag mit Haftungsfreistellungsvereinbarung ist als Anlage 1
beigefugt.

Haftpflicht bei der Schilderaufstellung

Bei der Radwegweisung handelt es sich um eine nicht-amtli-
che Beschilderung. Grundsatzlich ist der/die Eigentiimer:in
einer Sache fur diese verantwortlich, d. h. ihm obliegt auch
die Verkehrssicherungspflicht. Werden bzw. wurden die
nicht-amtlichen Schilder z. B. von einer Kreisverwaltung
ausgearbeitet und auch angeschafft, so ist diese als Eigen-
tumer:in grundsétzlich verkehrssicherungspflichtig.

Nicht immer werden bei der Montage von Radwegeschil-
dern neue Pfosten durch die planende Instanz (z. B. Kreis)
aufgestellt. Aus Grinden der Nachhaltigkeit sollten, sofern
moglich bzw. erlaubt, auch vorhandene Pfosten genutzt
werden, an denen i. d. R. schon andere Schilder (z. B. ein
StraBennamenschild) befestigt sind. Werden neue Radwe-
geschilder an einen bestehenden Pfosten mit vorhande-
nem Schild angebracht, haftet vorrangig derjenige, dessen
Pfosten bzw. Schild bereits vorhanden war. Daraus ergibt
sich fur die Praxis die Pflicht, eine Abstimmung mit der/dem
Eigentimer:in Uber die zusatzliche Montage neuer Radwe-
geschilder am vorhandenen Pfosten durchzufihren.

Es empfiehlt sich, abgesehen von einer dauerhaften Ver-
Iasslichkeit der Beschilderung, auch aus versicherungstech-
nischen Grinden regelmaBige Wartungsarbeiten durch-
zuflhren bzw. durchfihren zu lassen und diese auch zu
dokumentieren.

Der/die Schildereigentiimer:in sollte fir sich klaren, ob
,seine” Kommunalversicherung fir potenzielle Schéaden,
die durch die Beschilderung hervorgerufen werden kénn-
ten, aufkommt und welche Bedingungen ggfs. zu erfillen
sind.



12. Einbindung in andere Informationssysteme

Es ist nicht sinnvoll, unterschiedliche Wegweisungen fur
unterschiedliche Verkehrsteilnehmer/innen miteinan-
der zu kombinieren. Eine Integration unterschiedlicher
Wegweisungssysteme ist nur dort sinnvoll, wo Parallel-
fihrungen vorhanden sind und sich der Beschilderungs-
aufwand reduzieren lasst. Eine Abstimmung der Rad-
verkehrswegweisung mit der allgemeinen Wegweisung
bspw. in Stadten sollte daher frihzeitig erfolgen.

Die Streckenfiihrung von Radwegen soll sich grundsatz-
lich von Wanderwegen unterscheiden, um Konflikte zu
vermeiden. Im Sinne eines abgestimmten Systems tou-
ristischer Wege ist an Schnittstellen oder Uberschnei-
dungen eine Abstimmung von Streckenfiihrung, Beschil-
derung und Informationstafeln hinsichtlich Inhalt und
Aufbau vorzunehmen.

Beschilderungen fiir unterschiedliche Nutzergruppen sind
moglichst frihzeitig und aufeinander abgestimmt zu pla-
nen, da i.d.R. unterschiedliche Anspriche an die Wegefih-
rungen, Wegequalitdten und Ausschilderungen bestehen.

Daher sei an dieser Stelle auf einige wichtige Fachver-
bénde sowie Fachliteratur verwiesen, die auch Hinweise
zur Beschilderungsplanung enthalten (in Anlehnung an das
FGSV-Merkblatt 2024, nicht abschlieBend).

FuBverkehr

e DIN-Norm 33466, Wanderwegweisung

e Deutscher Wanderverband mit diversen Fachhin-
weisen rund um das Thema Wandern (vgl. Link
12.0.0.1.)

e Deutscher Wanderverband; Leitfaden ,Besucher-
lenkung fir Wanderwege” 2020 (vgl. Link 12.0.0.3.)

e Qualitatsregion Wanderbares Deutschland, ((vgl.
Link 12.0.0.2.) Deutscher Wanderverband Service
GmbH

e Leitfaden fir barrierefreie Wanderwege in Schles-
wig-Holstein, Ministerium fir Wirtschaft, Verkehr,
Arbeit, Technologie und Tourismus des Landes
Schleswig-Holstein, 2021 (vgl. Link 12.0.0.4.)

Mountainbike-Wegweisung
e Hinweise zur Beschilderung von MTB & Gravel-
Beschilderung (vgl. Link 12.0.0.5.) u.a.

Reiten
¢ Reit-und Gespannfahrwege in Schleswig-Holstein,
Handlungsleitfaden, Pferdesportverband Schles-
wig-Holstein, 2015 (vgl. Link 12.0.0.6.)

Fir die Radverkehrswegweisung bestinde grundsatzlich
eine Integrations- und Kombinationsméglichkeit fir die
Mountainbike-Wegweisung. Die Einfihrung einer Moun-
tainbike-Wegweisung wird fir Schleswig-Holstein aufgrund
mangelnden Bedarfs aktuell aber nicht fur erforderlich
gehalten. Es existieren derzeit nur sehr kleinrdumige Ange-
bote.

67



13.Forderung

Das Einhalten der im Erlass formulierten Rahmenbedin-
gungen ist Voraussetzung fur die Férderung durch das
Land Schleswig-Holstein.

Die Forderung des Radfahrens ist wichtiges Anliegen der
Landesregierung in Schleswig-Holstein. In der Radstrate-
gie Schleswig-Holstein 2030 wurden dazu anspruchsvolle
Entwicklungsziele in unterschiedlichen Handlungsfeldern
formuliert.

Mit den Foérderrichtlinien ,Stadt und Land” und ,Ab aufs
Rad” unterstltzt das Land radbezogene MaBnahmen, die
auf diese Ziele einzahlen. Darlber hinaus existieren auf
Bundesebene weitere Férdermdglichkeiten fir den Rad-
verkehr wie z. B. im Bereich des Klimaschutzes oder fir
modellhafte MaBBnahmen.

Die Zahl der Férderprogramme ist mittlerweile sehr hoch,
deren Laufzeiten sind aber oft begrenzt, so dass sich immer
wieder Wechsel bzw. neue Férderangebote ergeben.

Zentrale Ansprechpartner fir die Férderung zum Thema Rad-
fahren sind das Ministerium flr Wirtschaft, Verkehr, Arbeit,
Technologie und Tourismus (MWVATT) (vgl. Link 13.0.0.1.)
sowie RAD.SH (vgl. Link 13.0.0.2.) als kommunale Arbeits-
gemeinschaft zur Férderung des FuBB- und Radverkehrs in
Schleswig-Holstein. Das Ministerium ist Ansprechpartner
fur die Landesforderprogramme.

RAD.SH unterstitzt bei allen Fragen zum Radverkehr, so
auch bei der Suche nach passenden Férderangeboten fir
MaBnahmen im Zusammenhang mit der (Weiter-) Entwick-
lung von Radwegenetzen und touristischen Routen sowie
deren Beschilderungen.

Wer sich zunachst selbst eine erste Ubersicht verschaffen
will, kann die Suchfunktionen der ,Foérderfibel beim Mobili-
tatsforum Bund” nutzen (vgl. Link 13.0.0.3.) oder sich tber
die Seiten der Bundesregierung tiber das Thema informie-
ren (BMDV - Férderung und Finanzierung des Radverkehrs)
(vgl. Link 13.0.0.4.).

Auf folgende Férdermdéglichkeiten im Land sei gesondert
hingewiesen:

Uber die AktivRegionen in Schleswig-Holstein sind i. d. R.
viele radbezogene MaBnahmen férderfdhig, teilweise
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auch in Kombination mit anderen Férdertépfen. Projekt-
trdger:innen, die ihren Sitz in der Gebietskulisse einer der
22 AktivRegionen haben, kénnen sich von den Regional-
managements beraten lassen. Das kdnnen Kommunen,
Kreisverwaltungen und ggf. auch andere Organisationen
bzw. Trager:innen sein. Auch aktivregionsiibergreifende
Projekte sind denkbar.

Innerhalb der Metropolregion Hamburg (MRH) sind ggf.
(erganzende) Férderungen nach den Richtlinien Uber die
Gewéhrung von Zuwendungen aus dem Forderfonds der
Metropolregion Hamburg méglich. Zum Férdergebiet des
Forderfonds Hamburg/Schleswig-Holstein gehéren derzeit
die Kreise Pinneberg, Steinburg, Dithmarschen, Segeberg,
Stormarn, Herzogtum Lauenburg und Ostholstein sowie die
kreisfreien Stadte Neumiinster und die Hansestadt Lubeck.
Die Entscheidung lber eine Férderung trifft der Lenkungs-
ausschuss der MRH nach vorheriger Antragspriifung durch
die Geschéftsstellen des Férderfonds.


http://RAD.SH
http://RAD.SH

14. Schlussbestimmung

Dieser Erlass tritt rickwirkend zum 1. Januar 2023 in
Kraft.
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15.Anhang

Download Links

Link 4.3.2.1.

Link 4.3.2.2.

Link 5.1.1.1.

Link 12.0.0.1.

Link 12.0.0.2.

Link 12.0.0.3.

Link 12.0.0.4.

Link 12.0.0.5.

Link 12.0.0.6.
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Der Européische Radfahrerverband (Euro-
pean Cyclists’ Federation, kurz ECF) in
Brussel besitzt das Markenrecht fir Euro-
Velo und ist die zustédndige Ansprech-
stelle (https://de.eurovelo.com/).
Zustandige Ansprechstelle ist das Bun-
desamt fur Logistik und Mobilitat in Koln
(BALM)  (https://www.radroutenplaner-
deutschland.de).

www.deutschertourismusverband.de

www.wanderverband.de

Deutscher Wanderverband mit diversen
Fachhinweisen rund um das Thema Wan-
dern

www.wanderbares-deutschland.de
Qualitdtsregion Wanderbares Deutsch-
land, Deutscher Wanderverband Service
GmbH

https://www.wanderverband.de

Deutscher Wanderverband; Leitfaden
.Besucherlenkung fir Wanderwege”
2020

https://www.schleswig-holstein.de
Leitfaden fur barrierefreie Wanderwege
in Schleswig-Holstein, Ministerium fur
Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie
und Tourismus des Landes Schleswig-Hol-
stein, 2021

www.mountainbikeforum.de

Hinweise zur Beschilderung von MTB &
Gravel- Beschilderung
https://pferdesportverband-sh.de
Reit-und Gespannfahrwege in Schles-
wig-Holstein, Handlungsleitfaden, Pferdes-
portverband Schleswig-Holstein, 2015

Link 13.0.0.1.

Link 13.0.0.2.
Link 13.0.0.3.

Link 13.0.0.4.

Ministerium flr Wirtschaft, Verkehr, Arbeit,
Technologie und Tourismus (MWVATT)
https://www.schleswig-holstein.de
RAD.SH www.rad.sh/

Forderfibel beim Mobilitatsforum Bund
www.mobilitaetsforum.bund.de

BMDV - Férderung und Finanzierung des
Radverkehrs

https://www.bmv.de


https://de.eurovelo.com/
https://www.radroutenplaner-deutschland.de/
https://www.radroutenplaner-deutschland.de/
http://www.deutschertourismusverband.de
http://www.wanderverband.de
http://www.wanderbares-deutschland.de
https://www.wanderverband.de
https://www.schleswig-holstein.de
http://www.mountainbikeforum.de
https://pferdesportverband-sh.de
https://www.schleswig-holstein.de
http://RAD.SH
http://www.rad.sh/
http://www.mobilitaetsforum.bund.de
https://www.bmv.de

Begriffserklarungen / Glossar

Alltagsradverkehr = Radverkehr im Rahmen von alltagli-
chen Aktivitdten (Fahrten zum Arbeitsplatz, Arzt, Schule,
Einkauf u. &.); auf alltagstauglichen Radverkehrsverbindun-
gen, die auch nachts und ganzjdhrig befahrbar gehalten
werden, méglichst direkte Streckenfihrung

D-Routen = System aus dreizehn national bedeutenden
Radfernwegen, dem Radweg Deutsche Einheit und dem
Iron Curtain Trail. Sie bilden das Radnetz Deutschland,
das alle Regionen Deutschlands miteinander verbindet.
https://www.balm.bund.de/DE/Foerderprogramme/Radver-
kehr/RadnetzDeutschland/radnetzdeutschland_inhalt.html
EuroVelo-Route (EV-Route) = Netz von 17 Radfernwe-
gen durch Europa, die die Lander miteinander verbinden
https://de.eurovelo.com/

Freizeitradverkehr = Radverkehrim Rahmen von Freizeitak-
tivitdten oder im Urlaub, i. d. R. saisonal stark unterschied-
lich, méglichst naturnahe Streckenfiihrung

Hauptziel = Das weiter entfernte Ziel auf einem Zielweg-
weiser (auch: Fernziel), i. d. R. Mittel- und Oberzentren bzw.
die wichtigsten und bekanntesten Nachbarorte, Stadtteile
oder gesamtstadtisch bedeutsame Ziele wie bspw. Bahn-
hof oder Universitat

Kontinuitatsregel = Ein einmal in die Beschilderung aufge-
nommenes Ziel muss in jedem folgenden Zielwegweiser
bis zum Erreichen des Ziels mitgefihrt werden.
Landesweites Radverkehrsnetz (LRVN) = Landesweites
Netz wichtiger Verbindungen des Alltags- und Schulradver-
kehrs und des Touristischen Radnetzes (Radfernwege und
Themenrouten); nicht beschildert aber Teil der Radwegwei-
sungsnetze
(https://www.schleswig-holstein.de/DE/fachinhalte/R/rad-
verkehr/Irvn_LandesweitesRadverkehrsnetzSH)
Radfernweg = Uberregionale, beschilderte Radroute mit
bestimmten Mindeststandards: Mindestldnge 100 km (oder
mind. zwei Ubernachtungen), eindeutiger Name, eindeu-
tige Streckenkonzeption als Rundkurs oder mit Start- und
Endpunkt mit einer einheitlichen und durchgangigen Weg-
weisung in beide Richtungen, i. d. R. naturnahe Routenfiih-
rung und mit touristischer Infrastruktur
Streckenpiktogramm = Standardisiertes grafisches Sym-
bol, das Aussagen zur Wegebeschaffenheit macht; steht
auf Zielwegweisern hinter der Zielangabe

Themenrouten des touristischen Radnetzes Schleswig-Hol-
stein = nach Qualitatskriterien ausgewahlte Tagestour von
25 -80 km Lange, die einem bestimmten Thema folgt; opti-
malerweise als Rundtour (Start-/Zielpunkt identisch)

Radschnellweg = Verbindungen im Radverkehrsnetz einer
Gemeinde oder Stadt-Umland-Region, die wichtige Zielbe-
reiche mit entsprechend hohen Quell- und/oder Zielver-
kehren Uber gréBere Entfernungen verknipfen und durch-
géngig ein sicheres sowie attraktives Befahren bei hohen
Geschwindigkeiten ermdglichen.

(Wikipedia, https://de.wikipedia.org/wiki/Radschnellweg)
Beschilderung von touristi-
schen und Alltagsradrouten; nicht amtliche Beschilderung
Radwegweisungsnetz oder Wegweisungsnetz = Per Rad-
verkehrswegweisung beschildertes Netz

Radverkehrswegweisung =

Radverkehrsanlage = Oberbegriff fir vorrangig oder aus-
schlieBlich fur die Benutzung mit dem Fahrrad vorgese-
hene Anlagen, z. B. Radweg, Radfahrstreifen, Schutzstreifen
Regionale Themenroute = Tour, die einem bestimmten
Thema folgt; i. d. R. als Rundtour angelegt; haufig verwen-
dete Synonyme sind u. a. thematische Routen, Thementour,
Sternroute

Unterziel = Das ndher gelegene Ziel auf einem Zielwegwei-
ser (auch: Nahziel); i. d. R. der nachstgelegene Ort (landli-
cher Raum) oder Stadtteil (Stadt) oder Ortsteil
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16. Anlagen

Anlage A - Aktuelle Erganzungen
In dieser Anlage werden aktuelle Anpassungen des Hand-
buches aufgefihrt.

Anlage B - Technische Zeichnungen

In diesem Anhang sind die aktuellen MaBe der folgenden
Schildertypen dargestellt: Zielwegweiser, Zwischenweg-
weiser, Einschubschilder, Umleitungsschilder und Ortshin-
weisschilder.

Anlage C - Vorlage Gestattungsvertrag
Muster flr einen Gestattungsvertrag. Dieser kann im Einzel-
fall andere/weitere Inhalte erfordern.

Die aktuellen Anlagen stehen zum Download unter
https://schleswig-Holstein.de/radwegweisung
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